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PRIME MiNISTER™S OFFICE
i LEMINISTRE DES TRANSPORTS,
VU la Constitution ;

VU  la Convention relative a I’aviation civile internationale ratifiée le 15 janvier 1960 ;

la loi n® 98/023 du 24 décembre 1998 portant régime de I’aviation civile ;

le décret n°99/198 du 16 décembre 1999 portant orgamsatlon &t fonctlonnement de

I’ Autorité a¢ronautique ;

le décret n® 2004/320 du 08 décembre 2004 portant organisation du Gouvernement ;
le décret n® 2004/322 du 08 décembre 2004 portant formation du Gouvernement ;

le décret n® 2003/2032/PM du 04 scptembre 2003 portant conditions de création,
d’ouverture, de classification, d’exploitation et de fermeture des aérodromes et des
servitudes aéronautiques,

SEE &S

ARRETE :

ARTICLE 1%.- (1) Le présent arrété fixe, en annexe, les normes de conception, de
construction et d’exploitation des hélistations.

(2) Il est applicable tant aux hélistations a usage public qu’aux hélistations a
usage prive.

ARTICLE 2.- L’Autorité aéronautique peut accorder a titre exceptionnel des dérogations
aux dispositions du document annexé au présent arrété, lorsque le demandeur justifie, par

des conditions techniques d’exploitation particuliéres, d’un niveau de sécurité ou de siireté
équivalent.

ARTICLE 3.- Le Directeur Général de 1'Autorité aéronautique est chargé de I’application du
présent arrété qui sera enregistré et publié partout ou besoin sera./-

YAOUNDE, le | © NOV 200¢

LE MINISTRE DES TRANSPORTS,
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CHAPITRE 1**: GENERALITES

Le présent réglement comprend les spécifications prescrivant les caractéristiques physiques et
surfaces de limitation d’obstacle que doivent présenter les hélistations, ainsi que certaines
installations et certains services techniques fournis en principe sur une hélistation.

Les spécifications du présent réglement modifient ou complétent celles du reglement relatif aux
normes des aérodromes qui, le cas échéant, s’appliquent aussi aux hélistations. Autrement dit
lorsqu’une question particuliére fait ’objet d’une spécification dans le présent reglement, cette
spécification I’emporte sur toutes autres spécifications du réglement relatif aux normes des
aérodromes relative a la question. Le terme « hélistation » est employé dans tout le présent
réglement, mais les spécifications s’appliquent aussi aux aires réservées a l’usage exclusif des
hélicoptéres situées sur un aérodrome principalement destiné aux avions,

1.1 Définitions

Les expressions ci-dessous employées dans le présent réglement, ont les significations indiquées ci-
apres.

Aire d’approche finale et de décollage (FATO) : aire définie au-dessus de laquelle se déroule la
phase finale de la manceuvre de décollage. Lorsque la FATO est destinée aux hélicoptéres de classe
de performances 1, 1'aire définie comprend I'aire de décollage interrompu utilisable.

Aire de prise de contact et d’envol (TLOF) : aire portante sur laquelle un hélicoptere peut
effectuer une prise de contact ou prendre son envol.

Aire de sécurité : aire définie entourant I’aire d’approche finale et de décollage, dégagée des
obstacles autres que ceux qui sont nécessaires a la navigation aérienne et destinée & réduire les
risques de dommages matériels au cas ou un hélicoptére s’écarterait accidentellement de I'aire
d’approche finale et de décollage.

Distances déclarées — hélistations

a) Distance utilisable au décollage (TODAH) : longueur de I’aire d’approche finale et de
décollage, augmentée de la longueur du prolongement dégagé pour hélicopteres de mener a
bien le décollage.

b) Distance utilisable pour le décollage interrompu (RTODAH) : longueur de I"aire d’approche
finale et de décollage déclarée utilisable et permettant aux hélicopteres de classe de
performance 1 de mener a bien un décollage interrompu

¢) Distance utilisable a atterrissage (LDAH) : longueur de I’aire d’approche finale et de
décollage, augmentée de la longueur de toute aire supplémentaire, déclarée utilisable et
permettant aux hélicoptéres de mener a bien la manoeuvre a partir d*une hauteur définie.

Héli plate-forme : hélistation située sur une structure en mer, flottante ou fixe.

Heélistation : aérodrome ou aire définie sur une construction, destiné a étre utilisé, en totalité ou en
partie, pour 'arrivée, le départ et les évolutions des hélicopteres a la surface.

Hélistation en terrasse : hélistation située sur une structure érigée a terre.
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Poste de stationnement d’hélicoptére: poste de stationnement d’aéronef qui permet le
stationnement des hélicoptéres et, 1a ol des opérations en vol rasant sont envisagées, la prise de
contact et I’envol des hélicopteres.

Prolongement dégagé pour hélicoptéres : aire définie sur le sol ou sur I’eau, placée sous le
contrdle de Dautorité compétente, choisie et/ou aménagée de manicre a constituer une aire

convenable au-dessus de laquelle un hélicoptére de classe de performance 1 peut accélérer et
atteindre une hauteur donnée.

Voies de circulation au sol pour hélicoptéres : voie de circulation au sol destinée uniquement aux
hélicoptéres.

Voies de circulation en vol rasant : cheminement défini a la surface pour la circulation des
hélicopteres en vol rasant.

1.2 Application

Les spécifications du présent réglement s’appliquent & toutes les hélistations destinées a étre
utilisées par des hélicoptéres en aviation civile internationale. Les spécifications du 1’arrété relatif
aux normes de certification et d’utilisation des aérodromes s’appliquent également, s’il y a lieu, a
ces hélistations.
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CHAPITRE 2 : RENSEIGNEMENTS SUR LES HELISTATIONS

2.1 Coordonnées géographiques

2.1.1 Les coordonnées géographiques sont déterminées et communiquées aux services
d’information aéronautique selon le Systeme géodésique mondial — 1984 (WGS-84). Les
coordonnées géographiques obtenues par conversion mathématique au systeme W(GS-84 mais pour
lesquelles le degré de précision des mesures prises a I’origine sur le terrain n’est pas conforme aux
spécifications énoncées au paragraphe 2.1.2 ci-aprés doivent étre signalées aux services
d’information aéronautique.

2.1.2 Le degré de précision des mesures effectuces sur le terrain doit étre tel que les données de
navigation opérationnelles obtenues pour les différentes phases de vol se situent a I’intérieur des
€carts maximaux, par rapport a un cadre de référence appropri€, comme suit :

a) obstacles importants situés sur I’hélistation et au voisinage de cette dernmiere, et
position des aides de radionavigation situées sur I’hélistation : trois (3) metres ;

b) centre géométrique de I'aire de prise de contact et d’envol, seuils de I’air d’approche finale
et de décollage, le cas échéant : un (1) metre ;

¢) points axiaux des voies de circulation au sol, des voies de circulation en vol rasant des
itinéraires de transit des hélicoptcres : cinquante (50) centimétres ;

d) point de référence d’hélistation : trente (30) centimetres.

Note.- Par cadre de référence approprié, on entend un cadre qui permet l'application du WGS-84 a
une hélistation donnée et auquel toutes les coordonnées sont liées.

2.2 Point de référence d’hélistation

2.2.1 Un point de référence d’hélistation doit étre déterminé pour chaque hélistation qui n’est pas
située sur le méme emplacement qu’'un aérodrome.

Note.- Dans le cas d'une hélistation située sur le méme emplacement qu'un aérodrome, le point de
référence déterminé pour l'aérodrome sert également pour I'hélistation.

2.2.2 Le point de référence d’hélistation doit étre situé a proximité du centre géométrique initial
ou prévu de I’hélistation et doit demeurer en principe a ’emplacement ou il a été déterminé en
premier lieu.

2.2.3 La position du point de référence d’hélistation doit étre mesurée et communiquée aux services

d’information aé¢ronautique en degrés, minutes et secondes.

2.3 Altitude d’une hélistation

2.3.1 L’altitude d’une hélistation doit étre mesurée et communiquée aux services d’information
ac¢ronautique au metre ou au picd le plus proche.

2.3.2.- L altitude de I'aire de prise de contact et d’envol ainsi que I’altitude de chaque seuil de I’aire
d’approche finale et de décollage, le cas échéant, sont mesurées et communiquées aux services
d’information aéronautique au metre ou au pied le plus proche.
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2.4 Dimension des hélistations et renseignements connexes

2.4.1.- Les renseignements ci-aprés sont mesurés ou décrits, s’il y a lieu, pour chaque installation
prévue sur une hélistation :

a) type d’hélistation - en surface, en terrasse ou héli plate-forme ;

b) aire de prise de contact et d’envol - dimensions, pente, type de surface, force portante en
tonnes (1000 kg) ;

¢) aire d’approche finale et de décollage — type de FATO, orientation vraie, numMeEro’
d’identification (le cas échéant), longueur, largeur, pente et type de surface ;

d) aire de sécurité — longueur, largeur et type de surface ;

¢) voie de circulation en vol rasant et itinéraire de transit en vol — désignation, largeur, type de
surface ;

f) aire de trafic — type de surface, postes de stationnement d’hélicoptere ;

g) prolongement dégagé — longueur, profil sol ;

h) aides visuelles pour les procédures d’approche, marquage et balisage lumineux de la FATO,
de la TLOF, des voies de circulation et des aires de trafic.

2.4.2.- Les coordonnées géographiques du centre géométrique de I'aire de prise de contact et
d’envol ainsi que de chaque seuil de I’aire d’approche finale et de décollage, le cas échéant, doivent
8tre mesurées et communiquées aux services d’information aéronautique en degrés, minutes,
secondes et centiemes de seconde.

2.4.3.- Les coordonnées géographiques des points axiaux appropriés des voies de circulation au sol
et des voies de circulation en vol rasant ainsi que des itinéraires de transit en vol des hélicopteres
doivent étre mesurées et communiquées aux services d’information aéronautique en degrés,
minutes, secondes et centiémes de seconde.

2.4.4.- Les coordonnées géographiques de chaque poste de stationnement d’hélicoptere doivent
mesurées et communiquées aux services d’information aéronautique en degrés, minutes, secondes
et centi¢éme de seconde.

2.4.5.- Les coordonnées géographiques des obstacles importants situés sur I’hélistation et au
voisinage de cette derni¢re doivent étre mesurées et communiquées aux services d’information
aéronautique en degrés, minutes, secondes et dixiemes de seconde. De plus, I’altitude du point le
plus élevé, arrondie au métre ou pied supérieur le plus proche, le type, les marques et le balisage
lumineux (le cas échéant) des obstacles importants doivent étre communiqués aux services
d’information aéronautique.

2.5 Distances déclarées

Lorsqu’elles sont applicables, les distances suivantes sont déclarées pour les hélistations :
a) distance utilisable pour le décollage ;

b) distance utilisable pour le décollage interrompu ;
¢) distance utilisable a 1’atterrissage.
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CHAPITRE 3 : CARACTERISTIQUES PHYSIQUES

3.1 Hélistations en surface

Note.- Sauf indication contraire, les spécifications ci-aprés concernent les hélistations en surface a
terre.

Aire d’approche finale et de décollage

3.1.1 Les hélistations en surface doivent étre dotées d’au moins une aire d’approche finale et de
décollage (FATO).

Note.- Une aire d’approche finale et de décollage peut étre située sur une bande de piste ou de voie
de circulation, ou a proximité.

3.1.2 Les dimensions de la FATO doivent étre telles que :

a) pour les hélistations destinées a étre utilisées par des hélicoptéres de classe de performances
1, I’aire a les dimensions prescrites dans le manuel de vol de I’hélicoptére ; toutefois, si la
largeur n’y est pas spécifiée, celle-ci est au moins égale a 1,5 fois la plus grande de la

longueur ou de la largeur hors tout de I’hélicoptére le plus long/large auquel I’hélistation est
destinée ;

b) pour les hydrohélistations destinées a étre utilisées par des hélicopteres de classe de
performance 1, ’aire a les dimensions prescrite en a), augmentée de 10%

c) pour les hélistations destinées a étre utilisées par des hélicopteres des classes de
performances 2 et 3, 'aire est de taille et de forme suffisantes pour contenir une aire a
I’intérieur de laquelle on puisse tracer un cercle de diamétre au moins égal a 1,5 fois la plus
grande de la longueur ou de la largeur hors tout de I’hélicoptéere le plus long/large auquel
I’hélistation est destinée ;

d) pour les hydrohélistations destinées a étre utilisées par des hélicoptéres des classes de
performances 2 et 3, laire est de taille suffisante pour contenir une aire a I'intérieur de
laquelle on puisse tracer un cercle de diamétre au moins égal & deux fois la plus grande de la
longueur ou de la largeur hors tout de I’hélicoptére le plus long/large auquel I’hélistation est
destinée.

Note.- Il peut étre nécessaire de tenir compte de conditions locales comme l'altitude et la
température pour déterminer la taille d 'une aire d’approche finale et de décollage.

3.1.3 La pente totale de I’aire d’approche finale et de décollage ne doit dépasser 3% dans aucune
direction ; En aucune partie d’une aire d’approche finale et de décollage la pente locale ne doit
dépasser :

a) 5% si I’hélistation est destinée & étre utilisée par des hélicopteres de classe de performances
1

b) 7% si I’hélistation est destinées & étre utilisée par des hélicopteres des classes de
performances 2 et 3.

3.1.4 La surface de la FATO doit :
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a) résister aux effets du souffle des rotors ;
b) étre exempte d’irrégularités nuisant au décollage ou a I'atterrissage des hélicopteres ;
c) avoir une force portante suffisante pour résister aux effets d’un décollage interrompu d’un
hélicoptére de classe de performance 1.
3.1.5 La FATO doit étre de nature a assurer 1’effet de sol.

Prolongement dégagé pour hélicoptéres

3.1.6 Lorsqu’il est nécessaire de prévoir un prolongement dégagé pour les hélicopteres, celui-ci doit
étre situ¢ au-dela de I'extrémité aval de "aire utilisable pour le décollage interrompu.

3.1.7 Sauf dérogation de 1’Autorité aéronautique, La largeur d’un prolongement dégagé pour
hélicopteres ne doit pas étre inférieure a celle de aire de sécurité qui lui est associée.

3.1.8 Sauf dérogation de I’ Autorité aéronautique, dans un prolongement dégagé pour hélicoptéres,

le sol ne s’¢léve pas au-dessus d’un plan ayant une pente ascendante de 3%, située a la périphérie de
la FATO.

3.1.9 Les objets situés sur un prolongement dégagé pour hélicopteres et susceptibles de constituer
un danger pour les hélicoptéres doivent étre considérés comme obstacles et supprimés.

Aire de prise de contact et d’envol

3.1.10 Au moins une aire de prise de contact et d’cnvol doit étre aménagée sur une hélistation.
Note.- Cette aire peut, ou non, étre située a l'intérieur de la FATO.

3.1.11 L’aire de prise de contact et d’envol (TLOF) doit étre de taille suffisante pour contenir un
cercle de diameétre égal a 1,5 fois la plus grande de la longueur ou de la largeur du train
d’atterrissage de I'hélicoptére le plus grand auquel cette aire est destinée.

Note.- L’aire de prise de contact et d’envol peut avoir n'importe quelle forme.

3.1.12 Les pentes d’une aire de prise de contact et d’envol doivent étre suffisantes pour empécher
I’accumulation d’eau sur la surface de 1’aire, mais ne doivent dépasser 2% dans aucune direction.

3.1.13 L’aire de prise de contact et d’envol doit étre capable de supporter les évolutions des
hélicoptéres auxquels elle est destinée.

Aire de sécurité

3.1.14 L’aire d’approche finale et de décollage doit étre entourée d’une aire de sécurité.

3.1.15 L’aire de sécurité qui entoure une FATO destinée a étre utilisée dans les conditions
météorologiques de vol a vue (VMC) s’étendra depuis le pourtour de I’aire d’approche finale et de
décollage sur une distance d’au moins 3 m ou 0,25 fois la plus grande de la longueur ou de la

largeur hors du tout de I’hélicoptere le plus long/large auquel cette aire est destinée.

3.1.16 L’aire de sécurité qui entoure une FATO destinée a étre utilisée dans les conditions
météorologiques de vol aux instruments (IMC) s’étendra :
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a) latéralement jusqu’a une distance d’au moins 45 m de part et d’autre de I’axe central ;
b) longitudinalement jusqu’a une distance d’au moins 60 m au-dela des extrémités de la FATO.

Note.- Voir figure 3-1.

3.1.17 Aucun objet fixe ne doit étre toléré sur une aire de sécurité, a I’exception des objets
frangibles qui, de par leur fonction, doivent étre situés sur cette aire. Aucun objet mobile ne doit
étre toléré sur une aire de sécurité pendant les évolutions des hélicoptéres.

3.1.18 Les objets dont la fonction impose qu’ils soient situés sur ’aire de sécurité ne doivent pas
dépasser une hauteur de 25 cm s’ils ne trouvent le long du bord de la FATO, et ils ne doivent pas
faire saillie au-dessus d’un plan commengant a une hauteur de 25 cm au-dessus du bord de la FATO
et présentant une pente montante de 5% vers ’extérieur a partir du bord de la FATO.

3.1.19 La surface de I'aire de sécurité ne doit pas avoir une pente montant de plus de 4% vers
’extérieur a partir du bord de la FATO.

3.1.20 La surface de I'aire de sécurité doit étre traitée de maniére a éviter la projection de débris par
le souffle des rotors.

3.1.21 La surface de I'aire de sécurité attenante a la FATO formera une continuité avec celle-ci et
doit étre capable de supporter, sans subir de dommages de structure, les hélicoptéres auxquels
I’hélistation est destinée.

Voie de circulation au sol pour hélicoptéres

Note.- Une voie de circulation au sol pour hélicoptéres est destinée a permetire les mouvements
autonomes a la surface d’un hélicoptére doté de roues. Les spécifications relatives aux voies de
circulation ainsi qu'aux accotements et bandes de voies de circulation qui figurent dans le
reglement relatif aux normes de construction et d’exploitation des aérodromes s'appliquent aussi
aux hélistations, avec les différences ci-aprés. Lorsqu'une voie de circulation est destinée a étre
utilisée par les avions et par les hélicoptéres, on doit comparer les dispositions qui concernent les
voies de circulation et celles qui concernent les voies de circulation au sol pour hélicopteres, et on
applique les spécifications les plus exigeantes.

3.1.22 La largeur d’une voie de circulation au sol pour hélicopteres ne doit pas étre inférieure a :

Voie du train principal Largeur de la voie
de I’hélicoptere de circulation au sol

inférieure a 4,5m 7,5m

de 4,5 m 4 6m exclusivement 10,5m

de 6 m a 10 m exclusivement 15m

10 m et plus 20 m

3.1.23 La distance de séparation entre une voie de circulation au sol et une autre voie de circulation
au sol pour hélicopteres, une voie de circulation en vol rasant, un objet ou un poste de
stationnement d’hélicoptére ne doit pas étre inférieure a la dimension indiquée au Tableau 3-1.
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3.1.24 La pente longitudinale d’une voie de circulation au sol pour hélicoptere ne doit pas étre
supéerieure a 3 %.

3.1.25 Une voie de voie circulation au sol pour hélicoptére soit capable de supporter les évolutions
des hélicopteres auxquels elle est destinée.

t ; i

: Aire de séourite ; |

ptos B Y7 i 0 B 1Y o] :

i .1 3
Projongemant degagé FATO -

y i scollage in 80 m

pour hélicoplées Aira de décoliage interrompu i ;

: i

H 1

Figure 3-1. Aire de sécurité pour FATO avec approche aux instruments.

3.1.26 Sauf dérogation de I’ Autorité aéronautique, une voie de circulation au sol pour hélicoptéres
doit €tre dotée d’accotements qui s’étendent symétriquement de part et d’autre de cette voie sur une

distance égale a la moitié de la plus grande largeur hors tout des hélicoptéres auxquels la voie est
destinée.

3.1.27 La voie de circulation au sol pour hélicoptéres et ses accotements doivent assurer
I’évacuation rapide des eaux, mais la pente transversale de la voie ne doit pas excéder 2%.

3.1.28 La surface des accotements des voies de circulation au sol pour hélicoptéres doit étre de
nature a résister a I’effet du souffle des rotors.

Voies de circulation en vol rasant
Note.- Les voies de circulation en vol rasant sont destinées a permettre le mouvement d'un
hélicoptére au-dessus de la surface a une hauteur normalement associée a l'effet de sol et avec une

vitesse-sol inférieure a 37 km/h (20 kt).

3.1.29 La largeur d’une voie de circulation en vol rasant doit étre au moins égale a deux (2) fois la
plus grande largeur hors tout des hélicoptéres auxquels la voie est destinée.

3.1.30 La surface d’une voie de circulation en vol rasant doit :

a) resister aux effets du souffle des rotors ;
b) convenir pour les atterrissages d’urgence.

3.1.31 La surface d’une voie de circulation en vol rasant assure 1’effet de sol.

3.1.32 Sauf dérogation de I’ Autorité aéronautique, la pente transversale de la surface d’une voie de
circulation en vol rasant ne doit pas excéder 10 % et la pente longitudinale 7%. En outre, les pentes
ne doivent en aucun cas excéder les limites prévues pour Datterrissage des hélicoptéres auxquels la
voie est destinée.
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3.1.33 La distance de séparation entre une voie de circulation en vol rasant et une autre voie de
circulation en vol rasant, une voie de circulation au sol pour hélicoptére ne doit pas étre inférieure a
la dimension indiquée au Tableau 3-1.

Itinéraire de transit en vol

Note.- Un itinéraire de transit en vol est destiné a permettre le mouvement des hélicoptéres au-
dessus de la surface, normalement a des hauteurs ne dépassant pas 30 m (100 ft) au-dessus du
niveau du sol et a des vitesses-sol supérieures a 37 km/h (20 kt).

3.1.34 La largeur d’un itinéraire de transit en vol ne doit étre pas inférieure a :

a) 7,0 fois RD si cet itinéraire est destiné a I'utilisation diume seulement
b) 10,0 fois RD si cet itinéraire est destiné a ’utilisation nocturne ;

RD étant le diametre du plus grand rotor des hélicoptéres auxquels 1’itinéraire de transit en vol est
destiné.

3.1.35 Tout changement de direction de la ligne médiane d’un itinéraire de transit en vol ne doit
pas dépasser 120° et doit étre tel qu’il n’impose pas un rayon de virage inférieur a 270 m.

Note.- Il est entendu que les itinéraires de transit en vol sont choisis de maniére que ['on puisse
atterrir en autorotation ou avec un moteur hors de fonctionnement de telle fagon que, comme
condition minimale, le risque de blesser des personnes au sol ou sur ['eau ou d’endommager des
biens soit réduit le plus possible.

Aires de trafic

Note.- Les spécifications du chapitre 3 du réglement sur les normes de construction et
d'exploitation des aérodromes relatives aux aires de trafic s 'appliquent aussi aux hélistations, avec
les différences ci-apreés :

Tableau 3-1 Distance de séparation entre voie de circulation au sol
pour hélicopteéres et voie de circulation en vol rasant
(exprimée en multiples de la plus grande largeur hors tout de ’hélicoptére avec rotor tournant)

Voie de Voie de

circulation au sol circulation en vol

pour hélicoptéres  rasant Poste de stationnement

Objet d’hélicoptéres

Voie de 2 4 1 2
circulation au sol (de bord a bord) (d’axe en axe) (du bord a I’objet) (de bord a bord)
pour les
hélicoptéres
Voie de 4 4 1% 4
circulation en vol (d’axe en axe) (d’axe en axe) (de I’axe a (de I’axe au bord)
rasant I’objet)

3.1.36 La pente d’un poste de stationnement d’hélicoptére ne doit dépasser 2% dans aucune
direction ;
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