REPUBLIQUE DU CAMEROUN PAIX - TRAVAIL- PATRIE

Arrété n® /MINT DU

modifiant Pannexe de ’arrété n°® 00724/MINT du 07 juin
2005 fixant ies conditions d’utilisation des hélicoptéres par
une entreprise de transport aérien.

LE MINISTRE DES TRANSPORTS,

VU la Constitution ;
VU la convention relative a I’aviation civile internationale ratifiée le 15 janvier 1960 ;
VU la loi n°® 98/023 du 24 décembre 1998 portant régime de [’aviation civile ;
VU le décret n® 98/152 du 24 juillet 1998 portant organisation du ministére des Transports ;
VU le décret n® 99/198 du 16 septembre 1999 portant orgapisation et fonctionnement de
I’ Autorité Aéronautique ;

VU le décret n° 2003/2028/PM du 04 septembre 2003 portant réglementation des titres,
documents et controles relatifs a la sécurité a¢ronautique ;

VU le décret n° 2004/320 du 08 décembre 2004 portant organisation du Gouvernement ;

VU le décret n° 2004/322 du 08 décembre 2004 portant formation du Gouvernement ;

VU l'arrété n® 00724/MINT du 07 juin 2005 fixant les conditions d’utilisation des
hélicoptéres par une entreprise de transport aérien ;

ARRETE :

Article 1°".- Le présent arrété modifie I’annexe de I’arrété n® 00724/MINT du 07 Juin 2005
fixant les conditions d’utilisation des hélicoptéres par une entreprise de transport aérien.

Article 2.- Le Directeur Général de 'Autorité Aéronautique est chargé de 1’exécution du
présent arrété qui sera enregistré, publié¢ suivant la procédure d’urgence, puis inséré au
journal officiel en francais et en anglais.

YAOUNDE, le

'LE MINISTRE DES TRANSPORTS,
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Chapitre 1 :  Définitions
1.1 Définitions

Dans les dispositions de cette annexe, les termes et expressions suivants ont la signification mdiquée
cl-apres :

Aéronef : Tout appareil qui peut se soutenir dans I’atmosphere grace & des réactions de 'air autres que
les réactions de I'air sur la surface de la terre.

Agent technique d’exploitation @ Personne. tiwlaire ou non d'une licence et dament qualifice
conformément a Uarrété n® 00738 du 07 juin 2005 relatif aux licences et qualifications des personnels
adronautiques, désignée par I'exploitant pour effectuer le contrdle et la supervision des vols. qui appuie
et aide le pilote commandant de bord & assurer la sécurité des vols et lui fournit les renseignements
néeessaires a cette fin.

Aire d’approche finale et de décollage : Aire définie au-dessus de laquelle se déroule la phase finale
de la manceuvre d’approche jusqu’au vol stationnaire ou jusqu’a l’atterrissage et a partir de laquelle
commence | a2 mancecuvre de d écollage. Lorsque la FATO est destinée aux hélicopteres de classe de
performance 1, I’aire définie comprend I"aire de décollage interrompu utilisable.

Altitude de décision ou hauteur de décision : Altitude ou hauteur spécifiée a laquelle, au cours de
I"approche de précision ou d'une approche avec guidage vertical, une approche interrompue doit étre
amorcée si la référence visuelle nécessaire a la poursuite de "approche n’a pas été établie. L ‘altitude de
décision est rapportée au niveau moyen de la mer et la hauteur de décision est rapportée a !'altitude
du seuil.

Altitude de franchissement d’cbstacles ou hauteur de franchissement d’obstacles : Altitude la plus
basse ou hauteur la plus basse au-dessus de I’altitude de seuil de piste en cause ou au-dessus de
I’altitude de 1’hélistation, selon le cas, utilisée pour respecter les critéres appropriés de franchissement
d’obstacles. L altitude de franchissement d’obstacles est rapportée au niveau moyen de la mer et la
hauteur de franchissement d’obstacles est rapportée a l'altitude de seuil ou, en cas d'approches
classiques, a ’altitude de I'hélistation ou a ['altitude du seuil si celle-ci est inférieure de plus de 2 m (7
fi) @ Ualtitude de 1'hélistation. Une hauteur de franchissement d'obstacles pour une approche indirecte
est rapportée a l'altitude de ['hélistation.

Altitude minimale de descente ou hauteur minimale de descente : Altitude ou hauteur spécifiee,
dans une approche classique ou indirecte, au-dessous de laquelle une descente ne doit pas étre exécutée
sans la référence visuelle nécessaire. L ‘altitude minimale de descente est rapportée au niveau moyen de
la mer et la hauteur minimale de descente est rapportée a l'altitude de I'hélistation ou l'altitude du
seuil si celle-ci est inférieure de plus de 2 m (7 fi) a l'altitude de I'hélistation. Une hauteur minimale de
descente pour l'approche indirecte est rapportée a l'altitude de I'hélistation.

Atterrissage forcé en sécurité : Atterrissage ou amerrissage inévitable dont on peut raisonnablement
compter qu'il ne fera pas de blessés dans I’aéronef ni a la surface.

Certificat de Transporteur Aérien : Document délivré 4 un exploitant par 1’Autorité Aéronautique
attestant que cet exploitant posséde les capacités professionnelles et I’organisation nécessaires pour
assurer 1’exploitation d’aéronefs en toute sécurité, en vue des activités de transport aérien qui y sont
mentionneées.
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Compte rendu matériel : Document de liaison entre 1'équipage ct le personnel de maintenance
concernant 1'¢tat technique de I’avion, le compte rendu matériel est un systeme d’enregistrement des
défauts ¢t des anomalies de fonctionnement découverts lors de  'exploitation, ainsi que
d’enrcgistrement de tout Pentretien entrepris sur avion pendant qu'il est exploité entre les visites
programmcées sur sites d’entretien, Il sert en outre & enregistrer les informations d’exploitation relatives
a la s¢eurité des vols et contient les données relatives a I’entretien que 1'¢quipage a besoin de connaitre.

Conditions météorologiques de vol aux instruments : Conditions mctéorologiques, exprimées en
fonction de la visibilité, de la distance par rapport aux nuages et du plafond inférieures aux minimums
spécifiés pour les conditions météorologiques de vol a vue.

Conditions météorologiques de vol a vue : Conditions méteorologiques, exprimées en fonction de la
visibilité, de la distance par rapport aux nuages et du plafond, ¢gales ou supérieures aux minimums

specifies.

Controle d’exploitation : Exercice de ’autorité sur le commencement, la continuation, le déroutement

" ou I’achévement d’un vol dans I'intérét de la sécurité de 1’aéronef, ainsi que de la régularité et de

I’efficacité du vol.

Emetteur de localisation d’urgence : Terme générique désignant un équipement qui émet des signaux
distinctifs sur des fréquences désignées qui, selon I’application dont il s’agit, peut étre mis en marche
automatiquement par I'impact ou étre mis en marche manuellement. Un ELT peut étre I'un ou l'autre
des appareils suivants :

- ELT automatique fixe [ELT(AF)] : ELT a mise en marche automatique attaché de fagon
permanente a un aéronef.

- ELT automatique portatif [ELT(AP] : ELT a mise en marche automatique qui est aitach¢
de fagon rigide a un aéronef mais qui peut étre aisément enlevé de |’ aéronef.

- ELT automatiquement largable [ELT(AD)] : ELT qui est attaché¢ de fagon rigide @ un
a¢ronef et qui est largué et mis en marche automatiquement par 1'impact et, dans certains
cas, par des détecteurs hydrostatiques. Le déploiement manuel est prévu.

- ELT de survie [ELT(S)] : ELT qui peut étre enlevé d’un aéronef, qui est rangé de fagon a
faciliter sa prompte utilisation dans une situation d’urgence et qui est mis en marche
manuellement par les survivants.

Enregistreur de bord : Tout type d’enregistreur installé a bord d’un aéronef dans le but de faciliter les
investigations techniques sur les accidents et incidents.

Entraineur synthétique de vol : L’un quelconque des trois types suivants d’appareillage permetiant de
simuler au sol les conditions de vol :

Simulateur d e vol : donnant une représentation exacte du poste de pilotage d’un certain type
d’aéronef de maniére a simuler de fagon réaliste les fonctions de commande et de conirdle des
systemes mécaniques, électriques, électroniques et autres systemes de bord, I’environnement

normal des membres d’équipage de contrdle ainsi que les caractéristiques de performance et de
vol de ce type d’aéronef.

Entraineur d e p rocédures de vol : donnant une représentation réaliste de 1’environnement du
postc de pilotage et simulant les indications des instruments, les fonctions élémentaires de
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commande ¢t de contréle des systémes mécaniques, ¢leciriques, ¢lectroniques ct autres systemes
de bord ainsi que les caractéristiques de performance ¢t de vol d'un acronef d’une certaine

catcgoric.

Entraineur primaire de vol aux instruments : apparcillage ¢quip¢ des instruments appropriés et
simulant I'environnement du poste de pilotage d'un ac¢ronet en vol dans des conditions de vol aux
instruments.
Etat de I’exploitant : Etat ou I’exploitant a son siege principal d’exploitation ou, a défaut, sa résidence
permanente.

Etat d’immatriculation : Etat sur le registre duquel 1'aéronef est inscrit.

Exploitant : Personne, organisme ou entreprise qui se livre ou propose de se livrer a Iexploitation d’un
ou de plusieurs aéronefs.

Fiche de maintenance : Document qui contient une certification confirmant que les travaux de
maintenance auxquels il se rapporte ont été e ffectués de fagon s atisfaisante, soit conformément aux
procédures énoncées dans le manuel de spécifications de I'organisme de maintenance, soit suivant un
systeme équivalent.

Groupe motopropulseur : Systéme, formé d’un moteur et de tous les accessoires montés sur ce
moteur avant installation sur I’hélicoptere, qui sert a développer et a régler la puissance et a alimenter
en énergie les systemes de bord, mais qui ne comprend pas les systemes indépendants produisant une
poussce de courte durée.

Hélicoptere : Aérodyne dont la sustentation en vol est obtenu principalement par la réaction de ’air sur
un ou plusieurs rotors qui tournent, entrainés par un organe moteur, autour d’axes sensiblement
verticaux.

Hélicoptére de classe de performance 1 : Hélicoptére dont les performances sont telles que, en cas de
défaillance du groupe motopropulseur le plus défavorable, il peut soit atterrir sur 1'aire de décollage
interrompu, soit poursuivre son vol en sécurité jusqu’a une aire d’atterrissage appropriée, selon le
moment ou la défaillance survient.

Hélicopteére de classe de performance 2 : Hélicoptere dont les performances sont telles que, en cas de
défaillance du groupe motopropulseur le plus défavorable, il peut poursuivre son vol en sécurité, sauf
lorsque cette défaillance intervient en dega d’un point défini apres le décollage ou au-dela d’un point
défim avant Iatterrissage, auquel cas un atterrissage forcé peut étre nécessaire.

Hélicoptére de classe de performance 3 : Hélicoptere dont les performances sont telles que, en cas de
défaillance du groupe motopropulseur en un point quelconque du profil de vol, un atterrissage force
doit étre exécuté.

Héli plate-forme : Hélistation située sur une structure en mer, flottante ou fixe.

Hélistation : Hélistation, ou aire définie sur une construction, destinée a étre utilisée, en totalité¢ ou en
partie, pour [’arrivée, le départ et les évolutions des hélicoptéres a la surface.
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Hélistation de dégagement : Hélistation spécifiée dans le plan de vol et vers laquelle le vol peul cte
poursuivi lorsqu'il devient inopportun d’atterrir a I’hélistation d'atterrissage prévue. L helistation de
départ peut étre prise comme hélistation de degagement.

Hélistation en terrasse : Hélistation située sur une construction ¢rigée en terre.

Liste d’écarts de configuration : Liste ¢tablie par I'organisme responsable de la conception de type.
avec |'approbation de 1'Etat de conception, qui énumere les piéces externes d’un type d’aéronef dont on
peut permettre 1"absence au début d’un vol, et qui contient tous les renseignements nécessaires sur les
limites d’emploi et corrections de performances associces.

Liste minimale d’équipements : Liste prévoyant I'exploitation d’un aé¢ronef, dans des conditions
spécifiées, avec un équipement particulier hors de fonctionnement ; cette liste, ¢tablie par un exploitant,
est conforme a la LMER de ce type d’aéronef ou plus restrictive que celle-ci.

Liste minimale d’équipements d e référence : Liste établie pour un type particulier d’aéronef par
I'organisme responsable de la conception de type, avec I’approbation de I’Etat de conception, qui
énumere les éléments dont il est permis qu’un ou plusieurs soient hors de fonctionnement au début
d'un vol. La LMER peut étre associée a des conditions, restrictions ou procédures d’exploitation
spéciales.

Maintenance : Exécution des taches nécessaires au maintien de la navigabilit¢ d’un aéronef. 11 peut
s'agir de l'une quelconque ou d’une combinaison de taches suivantes: révision, inspection,
remplacement, correction de défectuosité et intégration d'une modification ou d'une réparation.

Manuel de vol : Manuel associé au certificat de navigabilité, ot sont censignées les limites d’emploi
dans lesquelles I’aéronef doit étre considéré en bon état de service, ainsi que les renseignements et
instructions nécessaires aux membres d’équipage de conduite pour assurer la sécurité d’utilisation de
|’aéronef.

Manuel de contrdole de maintenance de I’exploitant : Document qui énonce les procédures de
l'exploitant qui sont nécessaires pour faire en sorte que toute maintenance programmée Ou non
programmée sur les aéronefs de I'exploitant soit exécutée a temps et de fagon contrélée et satisfaisante.

Manuel d’exploitation : Manuel ol sont consignées les procédures, instructions et indications
destinées au personnel d’exploitation dans I’exécution de ses taches.

Manuel des procédures de 1'organisme de maintenance : Document approuvé par le responsable de
I’organisme de maintenance qui précise la structure et les responsabilités en matiére de gestion, le
domaine de travail, la description des installations, les procédures de maintenance et les systcmes
d'assurance de la qualité ou d'inspection de l'organisme.

Manuel d’utilisation de ’aéronef : M anuel, acceptable p our | ’Etat de | ’exploitant, qui contient I es
procédures d’utilisation de 1’aéronef en situations normale, anormale et d’urgence, les listes de
vérification, les limites, les informations sur les performances et sur les sy stemes de bord ainsi que
d’autres éléments relatifs a I’utilisation de ’aéronef. Ce manuel fait partie du manuel d’exploitation.

Marchandises dangereuses : Matiéres ou objets de nature a présenter un risque appréciable pour la

santé, la sécurité, les biens ou I’environnement qui sont énumérés dans la liste des marchandises
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dangereuses des Instructions Techniques ou qui, s'ils ne figurent pas sur cette liste, sont classces
conformément a ces Instructions.

Masse maximale : Masse maximale au décollage consignée au certificat de navigabilité.

Membre d’équipage : Personne chargée par un exploitant de fonctions a bord d’un aéronef pendant
une période de service de vol.

Membre de I’équipage de cabine : Membre d’¢quipage qui effectue des taches que lui a assignées
'exploitant ou le pilote commandant de bord pour assurer la sécurit¢ des passagers, mais qui
n’exercera pas les fonctions de membre d’équipage de conduite.

Membre d’équipage de conduite : Membre d’équipage titulaire d'une licence, chargé d’exercer des
fonctions essentielles a la conduite d’un aéronef pendant une période de service de vol.

Minimums opérationnels d’hélistation : Limites d’utiiisation d une hélistation :

a) pour le décollage, exprimées en fonction de la portée visuelle de piste et/ou de la visibilité et, au
besoin en fonction de la base des nuages ;

b) pour Iatterrissage avec approche de précision, exprimées en fonction de la visibilité et/ou de la
portée visuelle de piste et de I'altitude/hauteur de décision (DA/H) comme étant appropriées a
la catégorie d’exploitation ;

c) pour l'atterrissage avec approche utilisant un guidage vertical, exprimées en fonction de la
visibilit¢ et/ou de la portée visuelle de piste et de I'altitude/hauteur de décision (DA/H)

d) pour 'atterrissage avec approche classique, exprimées en fonction de la visibilité et/ou de la
pertée visuelle de piste, de I’altitude/hauteur de décision (DA/H) et, au besoin en fonction de la
base des nuages.

Moyens ordinaires : Emploi d es renseignements d ont dispose 1'entreprise au point de départ et qui
sont, soit des renseignements officiels publiés par les services d’information aéronautique, soit des
renseignements qu'il peut se procurer facilement a d'autres sources.

Nuit : Heures comprises entre la fin du crépuscule civil et le début de 1’aube civile, ou toute autre
période comprise entre le coucher et le lever du soleil qui pourra étre fixée par I’autorité compétente.

Opérations d’approche et d’atterrissage utilisant des procédures d'approche aux instruments :
Les opérations d’approche et d’atterrissage aux instruments sont classées comme suit :

Approche et atterrissage classiques : Approche et atterrissage aux instruments qui utilisent un
guidage latéral mais n'utilisent pas de guidage vertical.

Approche et atterrissage avec guidage vertical : Approche et atterrissage aux instruments qui
utilisent un guidage latéral et vertical mais ne satisfont pas les criteres établis pour les opérations
d'approche et d'atterrissage de précision;

Approche et atterrissage de précision : Approche et atterrissage aux instruments utilisant un
guidage de précision latéral et vertical, les minimums étant déterminés par la catégorie
d'opération.

Par guidage latéral et vertical, on entend un guidage assuré par :

L P T aide de navigation au sol,
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