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LE MINISTRE DES TRANSPORTS,

VU la Constitution ;

VU la convention relative a Iaviation civile internationale ratifiée le 15 janvier 1960 ;

VU la lot n® 98/023 du 24 décembre 1998 portant régime de I’aviation civile ;

VU le décret n® 98/152 du 24 juillet 1998 portant organisation du ministére des Transports ;

VU le décret n® 99/198 du 16 septembre 1999 portant organisation et fonctionnement de
I’ Autorité Aéronautique ;

VU le décret n® 2003/2028/PM du 04 septembre 2003 portant réglementation des titres,
documents et contrdles relatifs 4 la sécurité aéronautique ;

VU le décret n® 2004/320 du 08 décembre 2004 portant organisation du Gouvemnement ;

VU le décret n® 2004/322 du 08 décembre 2004 portant formation du Gouvernement ;

VU I"arrété n® 00726/MINT du 07 juin 2005 fixant les conditions d’utilisation des avions en
aviation générale et en travail aérien ;

ARRETE :

Article 1.- Le présent arrété modifie I’annexe de I’arrété n® 00726/MINT du 07 Juin 2005
fixant les conditions d’utilisation des avions en aviation générale et en travail aérien.

Article 2.- Le Directeur Général de I'Autorité Aéronautique est chargé de I’exécution du
présent arrété qui sera enregistré, publié suivant la procédure d’urgence, puis inséré au
journal officiel en frangais et en anglais./-

YAOUNDE, le | 3 SEP. 2005

TRE DES TRANSPORTS,
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ANNEXE A I’ARRETE N° 00726/MINT DU 07 JUIN 2005
FIXANT LES CONDITIONS D’UTILISATION
DES HELICOPTERES EN AVIATION GENERALE
ET EN TRAVAIL AERIEN
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Dans les dispositions de cette annexe, les termes et expressions suivants ont la signification
indiquée ci-apres :

Aérodrome : Surface définie sur terre ou sur l’eau (comprenant éventuellement, batiments,
installations et matériel), destinée a étre utilisée, en totalité ou en partie, pour I’arrivée, le départ et
les évolutions des avions a la surface.

Aérodrome de dégagement : Aérodrome vers lequel un avion peut poursuivre son vol lorsqu’il
devient impossible ou inopportun de poursuivre le vol ou d’atterrir 2 I’aérodrome d’atterrissage
prévu. On distingue les aérodromes de dégagement suivants :

- Aérodrome de dégagement au décollage : Aérodrome de dégagement on un avion peut
atterrir si cela devient nécessaire peu apres le décollage et qu’il n’est pas possible

d’utiliser I’aérodrome de départ ;
- Aérodrome de dégagement en route: Aérodrome ou un avion peut atterrir si une

anomalie ou une urgence se produit en route ;

- Aérodrome de dégagement a destination : Aérodrome de dégagement vers lequel un
avion peut poursuivre son vol s’il devient impossible ou inopportun d’atterrir -a
I’aérodrome d’atterrissage prévu. '

Note : L' aérodrome de départ d 'un vol peut aussi étre son aérodrome de dégagement en route ou a
destination.

Aéronef : Tout appareil qui peut se soutenir dans 'atmosphére grace a des réactions de I'air autres
que les réactions de 1'air sur la surface de la terre.

Altitude de décision ou hauteur de décision : Altitude ou hauteur spécifiée a laquelle, au cours de
I’approche de précision ou une approche avec le guidage vertical, une approche interrompue doit
étre amorcée si la référence visuelle nécessaire a la poursuite de ’approche n’a pas été établie.

Note : L'altitude de décision est rapportée au niveau moyen de la mer et la hauteur de décision est
rapportée a l'altitude du seuil.

Altitude de franchissement d’obstacles (OCA) ou hauteur-de franchissement d’obstacles
(OCH) : Altitude la plus basse ou hauteur la plus basse au-dessus de I’altitude du seuil de piste en
cause ou au-dessus de I’altitude de I’aérodrome, selon le cas, utilisée pour respecter les critéres

appropriés de franchissement d’obstacles.

Note : L'altitude de franchissement d’obstacle est rapportée au niveau moyen de la mer et la
hauteur de franchissement d’obstacle est rapportée a l'altitude de seuil ou, en cas d'approche
classique, a I'altitude de l'aérodrome ou a I'altitude du seuil si celle-ci est inférieure de plus de 2 m
(7 f1) a l'altitude de I'aérodrome. Une hauteur de franchissement d’obstacles pour une approche
indirecte est rapportée a I'altitude de |'aérodrome.

Altitude minimale de descente (MDA) ou hauteur minimale de descente (MDH) : Altitude ou

hauteur spécifiée, dans une approche classique ou indirecte, au-dessous de laquelle une descente ne
"oit pas étre exécutée sans la référence visuelle nécessaire.
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Note : L'altitude minimale de descente (MDA) est rapportée au niveau moyen de la mer et la
hauteur minimale de descente (MDH) est rapportée a ['altitude de 'aérodrome on I'altitude du
seuil si celle-ci est inférieure de plus de 2 m (7ft) a [ 'altitude de |'aérodrome. Une hauteur minimale
de descente pour ['approche indirecte est rapportée a l'altitude de [ 'aérodrome.

Avion : Aérodyne entrainé par un organe moteur et dont la sustentation en vol est obtenue
principalement par des réactions aérodynamiques sur des surfaces qui restent fixes dans des

conditions données de vol.

Compte rendu matériel : D ocument d e liaison entre 1’équipage et 1 e p ersonnel d e m aintenance
concernant I’état technique de I’avion, le compte rendu matériel est un systéme d’enregistrement
des défauts et des anomalies de fonctionnement découverts lors de 1’exploitation, ainsi que
d’enregistrement de tout I’entretien entrepris sur I’avion pendant qu’il est exploité entre les visites
programmeées sur sites d’entretien, Il sert en outre 2 enregistrer les informations d’exploitation
relatives a la sécurité des vols et contient les données relatives a I’entretien que 1’équipage a besoin

de connaitre.

Conditions météorologiques de vol aux instruments (IMC): Conditions météorologiques,
exprimées en fonction de la visibilité, de la distance par rapport aux nuages et du plafond,
inférieures aux minimums spécifiés pour les conditions météorologiques de vol 4 vue.

Conditions m étéorologiques d e vol 2 vue (VMC) : Conditions météorologiques, exprimées en
fonction de la visibilit¢, de Ia distance par rapport aux nuages et du plafond*, égales ou supérieures
aux minimums spécifiés.

Emetteur de localisation d’urgence (ELT) : Terme générique désignant un équipement qui émet
des signaux distinctifs sur des fréquences désignées et qui, selon I’application dont il s’agit, peut
étre mis en marche automatiquement par I’impact ou étre mis en marche manuellement. Un ELT

peut étre I’un ou I’autre des appareils suivants :

- ELT automatique fixe [ELT(AF)] : ELT a mise en marche automatique attaché de
fagon permanente a un avion ;

- ELT automatique portatif [ELT(AP]: ELT a mise en marche automatique qui est
attaché de fagon rigide & un avion mais qui peut étre aisément enlevé de I’avion ;

- ELT automatiquement largable [ELT(AD)] : ELT qui est attaché de fagon rigide a un
avion et est largué et mis en marche automatiquement par I’impact et, dans certains cas,
par des détecteurs hydrostatiques. . Le largage manuel est aussi prévu ;

- ELT de survie [ELT(S)] : ELT qui peut étre enlevé d’un avion, qui est rangé de
maniere a faciliter sa prompte utilisation dans une situation d’urgence et qui est mis en
marche manuellement par des survivants.

Enregistreur de bord : Tout type d’enregistreur installé a bord d’un avion dans le but de faciliter
les investigations techniques sur les accidents et incidents.

Erreur de systéme altimétrique (ASE) : Différence entre I’altitude indiquée sur I’affichage de
I’altimetre, en supposant que le calage altimétrique soit correct, et 1’altitude pression correspondant
a la pression ambiante non perturbée.

Erreur verticale totale (TVE) : Différence géométrique, mesurée suivant 1’axe vertical, entre
I’altitude-pression réelle a laquelle se trouve un aéronef et 1’altitude-pression qui lui est assignée
“iveau de vol). SERVICES DU PREMIER MINISTRE
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Etat d’immatriculation : Etat sur le registre duquel ’avion est inscrit.

Note : Dans le cas de I'immatriculation d’avions d'un organisme international d'exploitation sur
une base autre que nationale, les Etats qui constituent |'organisme sont tenus conjointement et
solidairement d’assumer les obligations qui incombent, en vertu de la Convention de Chicago, & un

Erar d'immatrriculation.

Fiche de maintenance : Document qui contient une certification que les travaux de maintenance
auxquels 1l se rapporte ont été effectués de fagon satisfaisante, soit conformément aux données
approuvées et aux procédures énoncées dans le manuel des procédures de l'organisme de
maintenance, soit suivant un systéme équivalent.

Maintenance : Exécution des tiches nécessaires au maintien de la navigabilité d’un aéronef. Il peut
s’agir de I'une quelconque ou d’une combinaison de taches suivantes: révision, inspection,
remplacement, correction de défectuosité et intégration d'une modification ou d'une réparation.

Manuel de vol : Manuel associé au certificat de navigabilité, ol sont consignées les limites
d’emploi dans lesquelles I’avion doit étre considéré en bon état de service, ainsi que les
renseignements et instructions nécessaires aux membres d’équipage de conduite pour assurer la
sécurité d’utilisation de I’avion.

Marchandises dangereuses : Matieres ou objets de nature a présenter un risque appréciable pour la
santé, la sécurité ou les biens lorsqu’ils sont transportés par air.

Membre d’équipage de conduite : Membre d’équipage titulaire d’une licence, chargé d’exercer
des fonctions essentielles a la conduite d’un avion pendant une période de service de vol.

Minimums opérationnels d’aérodrome : Limites d’utilisation d’un aérodrome :

a) pour le décollage exprimées en fonction de la portée visuelle de piste et/ou de la visibilité et,
au besoin en fonction de la base des nuages ;

b) pour I’atterrissage avec approche de précision, exprimées en fonction de la visibilité et/ou de
la portée visuelle de piste et de [I’altitude/hauteur de décision (DA/H) comme étant
appropriées a la catégorie d’exploitation ;

c) pour l'atterrissage avec approche utilisant guidage vertical, exprimées en fonction de la
visibilité et/ou de la portée visuelle de piste et de 'altitude: hauteur de décision (DA/DH) ;

d) pour ’atterrissage avec approche classique, exprimées en fonction de la visibilité et/ou de la
portée visuelle de piste, de I'altitude/hauteur minimale de descente (MDA/H) et, au besoin

en fonction de la base des nuages.

Niveau de sécurité visé (TLS): Terme générique représentant le niveau de risque jugé
acceptable dans certaines conditions.

Nuit : Heures comprises entre la fin du crépuscule civil et le début de I’aube civile, ou toute autre
période comprise entre le coucher et le lever du soleil qui pourra étre fixée par 1’autorité

compétente.

Opérations d’approche et d’atterrissage utilisant des procédures d'approche aux
instruments : Les opérations d’approche et d’atterrissage aux instruments sont classées comme

ut : SERVICES DY PREMIER MiNISTRE -

YISA
d25602 G13S:P 0B 6/47

- PRIME MINISTER’S OFFICE

PR SR




Approche et atterrissage classiques : Approche et atterrissage aux instruments qui utilisent
un cuidage latéral mais n'utilisent pas un guidage vertical. ‘

Approche et atterrissage avec guidage vertical : Approche et atterrissage aux instruments qui
utilisent un guidage latéral et vertical mais ne satisfont pas les critéres établis pour les
opérations d'approche et d'atterrissage de précision;

Approche et atterrissage de précision : Approche et atterrissage aux instruments utilisant un
guidage de précision latéral et vertical, les minimums étant déterminés par la catégorie
d'opération.
Par guidage latéral et vertical, on entend un guidage assure par :

a) soit par une aide de navigation au sol,

b) soit par des données de navigation générées par un ordinateur.

Catégorie d’opérations d’approche et d’atterrissage de précision :

- Catégorie I (CAT 1) : Approche et atterrissage de précision aux instruments exécutés
avec une hauteur de décision au moins égale a 60 m (200 ft), et avec une visibilité au
moins égale a 800 m ou une portée visuelle de piste au moins égale 2 550 m ;

- Categorie Il (CAT II) : Approche et atterrissage de précision aux instruments exécutés
avec une hauteur de décision inférieure a 60 m (200 ft), mais au moins égale 4 30 m
(100 ft), et une portée visuelle de piste au moins égale a 350 m ;

- Catégorie IIIA (CAT IIIA) : Approche et attermissage de précision aux instruments
executes :

a) avec une hauteur de décision inférieure a 30 m (100 ft), ou sans hauteur de
décision ;
b) avec une portée visuelle de piste au moins égale a 200 m ;

- Catégorie IIIB (CAT IIIB) : Approche et atterrissage de précision aux instruments
exécutés :

d) avec une hauteur de décision inférieure a 15 m (50 ft), ou sans hauteur de
décision ;
b) avec une portée visuelle de piste inférieure &8 200 m mais au moins égale 2 50 m ;

- Categorie IIIC (CAT IIIC) : Approche et atterrissage aux instruments exécutés sans
hauteur de décision et sans limites de portée visuelle de piste.

Note : Lorsque la hauteur de décision (DH) et la portée visuelle de piste (RVR) ne correspondent
pas a la méme catégorie, l'opération d’approche et d’atterrissage doit étre exécutée dans les

conditions de la catégorie la plus exigeante.

Référence visuelle nécessaire : Section de la configuration d’aide visuelle ou de I’aire d’approche
qui devrait demeurer en vue suffisamment longtemps pour permettre au pilote d’évaluer la position
de I’avion et la vitesse de variation de cette position par rapport a la trajectoire a suivre. Dans les
opérations de catégories III avec une hauteur de décision, la référence visuelle nécessaire est celle
qui est spécifiée pour la procédure et I’opération particuliéres. Dans le cas d’une approche indirecte,
la référence visuelle nécessaire est I’environnement de piste.

Pilote commandant de bord : Pilote désigné par I’exploitant, ou par le propriétaire, comme étant
celui qui commande & bord et qui est responsable de I’exécution siire du vol.

Plan de vol : Ensemble des renseignements spécifiés au sujet d’un vol projeté ou d’une partie d’un
vol, transmis aux organes des services de la circulation arienne.
SERVICES DU PREMIER MINISTRE
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Portée visuelle de piste (RVR) : Distance jusqu’a laquelle le pilote d un avion placé sur I’axe de la
piste peut voir les marques ou les feux qui délimitent la piste ou qui balisent son axe.

Programme de maintenance : Document qui énonce les taches de maintenance programmée et la
fréquence d'exécution ainsi que les procédures connexes qui sont nécessaires pour le maintien de la
securit¢€ de I'exploitation des aéronefs auxquels il s'applique.

Qualité de navigation requise (RNP): Expression de la performance de navigation qui est
nécessaire pour évoluer a I’intérieur d’un espace aérien défini.

Note : La performance et les spécifications de navigation sont définies en fonction du type et/ou de
['application de RNP considerés.

Renseignement météorologique : Message d’observation météorologique, analyse, prévision et
tout autre élément d’information relatif 4 des conditions météorologiques existantes ou prévues.

Réparation : Changement apporté a la conception d'un produit aéronautique en vue de lui rendre
I'¢tat de navigabilité¢ qu'il a perdu par suite d'endommagement ou d'usure et de faire en sorte que
l'a¢ronef demeure conforme aux spécifications de conception du réglement applicable de
navigabilité qui a servi de base a la délivrance de son certificat de type.

Substances psychoactives : Alcool, opioides, cannabinoides. sédatifs et hypnotiques, cocaine,
autres psychostimulants, hallucinogénes et solvants volatils. Le café et le tabac sont exclus.

Temps de vol - avions : Total du temps déccinpté depuis le moment ou I’avion commence a se
déplacer en vue du décollage jusqu’au moment ot il s’immobilise en demier lieu a la fin du vol.

Note : Ce temps, encore appelé « temps bloc » ou « temps cale a cale » est compté a partir du
moment ou | 'avion commence a se déplacer en vue du décollage jusqu’au moment ou il s 'arréte en

dernier lieu a la fin du vol.

Travail aérien : Activité aérienne au cours de laquelle un avion est utilisé pour des services
spécialisés tels que I’agriculture, la construction, la photographie, la topographie, I’observation et la
surveillance, les recherches et le sauvetage, la publicité aérienne , etc.

Type de RNP : Valeur de confinement exprimée sous forme de distance en milles marins par
rapport a la position voulue, a I’intérieur de laquelle sont censés se trouver les avions pendant au

moins 95 % du temps de vol total.

Note : La RNP 4 représente une précision de navigation de plus ou moins 7,4 Km (4 NM), sur la
base d'un confinement de 95 %.

Vol d’aviation générale : Vol autre qu’un vol de transport commercial ou de travail aérien.

Vol de transport commercial : Vol de transport de passagers, de fret ou de la poste effectuc
contre rémunération ou en vertu d’un contrat de location. :

B =

SERVICES DU PR tMlER'M;NIb_f'RE' 2

1.2 Abréviations

02532 01 SEP. 0t

ACAS Systéme anticollision embarqué
ADREP Compte rendu d’accident/incident ) " ;
AGA Aérodromes, routes aériennes et aides au sol { FRIME MIHISTER'S OFFICE
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AlG
A8E
ATS
CADY
CATI
CATII
CAT 1II
CAT IllA
CAT IIIB
CAT IIIC
CFIT

cm

DA
DAH
DH
DME
ECAM
EFIS
EGT
EICAS
ELT
ELT(AD)
ELT(AF)
ELT(AP)
ELT(S)
EPR
EUROCAE
FM

fi

g

GPWS
hPa

IFR

IMC

INS

kg

km

km/h

kt

m

MDA
MDA/H
MDH
MHz
MNPS
NAV
NM

N1

OCA
OCA/H
JCH
RNP

Enquétes et prévention des accidents
Erreu-desvsieme altimiinigus

Service de la circulation aenenne
Commandes automatiques de vol
Cateégorie |

Catégorie I

Categorie II1

Catégorie IIIA

Catégorie I111B

Catégorie I11C

Impact sans perte de contrdle

Centimetre

Altitude de décision

Alttude/hauteur de décision

Hauteur de décision

Dispositif de mesure de distance

Moniteur ¢lectronique centralisé de bord
Systéeme d’instruments de vol électroniques
Température des gaz d’échappement
Systéme d’affichage des parametres moteurs et d’alerte de 1’équipage
Emetteur de localisation d’urgence

ELT automatique largabie

ELT automatique fixe

ELT automatique portatif

ELT de survie

Rapport de pressions moteur

Organisation européenne pour 1’équipement de I’aviation civile
Modulation de fréquence

Pied

Accélération de la pesanteur g
Dispositif avertisseur de proximité du sol w =%
Hectopascal 7 s
Reégles de vol aux instruments = —
Conditions méteéorologiques de vol aux instruments = o
Systeme de navigation par inertie : %g
Kilogramme ; {;
Kilometre =
Kilometre(s) par heure _L_u': o
Noeud = ._;3
Metre by} g
Altitude minimale de descente f

Altitude/hauteur minimale de descente

PRIME MINISTER’S OFFICE

Hauteur minimale de descente

Meégahertz

Spécifications de performances minimales de navigation
Navigation

Mille marin

Régime de la turbine haute pression

Altitude de franchissement d’obstacles

Altitude/hauteur de franchissement d’obstacles

Hauteur de franchissement d’obstacles

Qualité de navigation requise
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RV'R Portée visuelle de piste

PV S\ Minimum de séparatior; verticale réduit

SAR Recherches et sauvetage

SI Svsteme internationai d’unites

TLS Niveau de sécurité visé

TVE Erreur verticale totale

UTC Temps universel coordonneé

VD Vitesse de calcul en piqué

VFR Regles de vol a vue

VMC Conditions météorologiques de vol a vue

VSO0 Vitesse de décrochage ou vitesse minimale de vol en régime stabilisé en
configuration d’atterrissage

WXR Conditions mét€orologiques

Svmboles

°C Degre Celsius

SERVICES Ly PREMIER MINIGIAE

% Pour cent
Vi
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Chapitre 2:  Application

Les présentes exigences de sécurité sont applicables & 'exploitation des avions immatriculés au
Cameroun ou utilisés sur le territoire camerounais, en aviation générale et en travail aérien.

N e
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