REPUBLIQUE DU CAMEROUN Paix - Travail — Patrie
ROO0O07 1V |
Arrété N° /MINT/DU__- 8§ JUIN 2008
Portant organisation des services de la circulation aérienne au Cameroun.

LE MINISTRE DES TRANSPORTS,

Vu la Constitution .

Vu la convention relative a 'aviation civile internationale ratifiée le 15 janvier 1960 ;

Vu la lo1 n° 98/023 du 24 décembre 1998 portant régime de I’aviation civile |

Vu le décret n® 99/198 du 16 septembre 1999 portant organisation et fonctionnement de
I” Autonté Aéronautique ;

Vu le décret n° 2003/2030/PM du 04 septembre 2003 portant définition, organisation et
gestion de I'espace aérien camerounais |

Vu le décret n° 2003/2033/PM du 04 septembre 2003 relatif a la navigation aérienne dans,
I’espace aerien camerounais |

Vu le décret n° 2004/320 du 08 décembre 2004 portant organisation du Gouvernement |

Vu le décret n® 2004/322 du 08 décembre 2004 portant formation du Gouvernement |

Vu le décret n® 2005/173 du 26 mai 2005 portant organisation du Ministere des Transports .

ARRETE :

Article 1 Le présent arrété organise les services de la circulation aérienne en vue d’assurer
la sécurité de I’écoulement rapide et ordonné de la circulation aérienne et la fluidité du trafic
aérien au Cameroun, conformément aux dispositions contenues dans I’annexe ci-joint.

Article 2 : (1) Les dispositions visées a I’article 1 ci-dessus, s’appliquent aux parties de
I’espace aérien camerounais dans lesquelles sont assurées les services de la circulation
acrienne.

(2) Elles s’appliquent également a toute portion de I’espace aérien situc¢e au-
dessus de la haute mer, ou de souveraineté indéterminée, dans laquelle le Cameroun accepte
d’assurer les services de la circulation aérienne.

Article 3 © Le Directeur Général de 1'Autorité Aéronautique est chargé de I’exccution du
présent arrété qui sera enregistré, publié suivant la procédure d’urgence, puis inséré au
Journal Officiel en frangais et en anglais.
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Chapitre 1°' : Définitions

Note [.- Dans tout ce document, le terme « service » correspond a la notion de fonctions ou de
service assuré, le terme « organisme » désignant une entité administrative chargée d'assurer un
service.

Note 2.- Dans les définitions ci-dessous, le sigle RR indic;ue que la définition est extraite du
Réglement des radiocommunications de ['Union internationale des télécommunications (UIT) (voir
le Manuel relatif aux besoins de ['aviation civile en matiére de spectre radioélectrique — Enoncés
de politique approuvés par I'OACT (Doc 9718).

Dans le présent reglement, les termes suivants ont la signification ci-apres :

Accident. Evénement lié a D'utilisation d’un aéronef, qui se produit entre le moment ol une
personne monte a bord avec 'intention d’effectuer un vol et le moment ou toutes les personnes qui
sont montées dans cette intention sont descendues, et au cours duquel :

a) une personne est mortellement ou grievement blessée du fait qu’elle se trouve :

- dans "aéronef, ou
- en contact direct avec une partie quelconque de 'aéronef, y compris les parties qui
en sont détachées, ou
- directement exposées au souffle des réacteurs,
sauf s’il s’agit de lésions dues a des causes naturelles, de blessures infligées a la personne

par elle-méme ou par d’autres ou de blessures subies par un passager clandestin caché hors
des zones auxquelles les passagers et I'équipage ont normalement acceés ; ou

b) ['aéronef subit des dommages ou une rupture structurelle :

- qui alterent ses caractéristiques de résistance structurelle, de performances ou de vol.,
¢l
- normalement devraient nécessiter une réparation importante ou le remplacement de
I’élément endommagg.
sauf s’il s’agit d’une panne de moteur ou d’avaries de moteur, lorsque les dommages sont
limités au moteur, a ses capotages ou a ses accessoires, ou encore ceux limités aux hélices,

aux extrémités d’ailes, aux antennes, aux pneus, aux freins, aux carénages, ou a de petites
entailles ou perforations du revétement ; ou

¢) l'aéronef a disparu ou est totalement inaccessible.

Note 1.- A seule fin d uniformiser les statistiques, I'OACI considére comme blessure mortelle, toute
blessure entrainant la mort dans les 30 jours qui suivent la date de |'accident.

Note 2.- Un aéronef est considéré comme disparu lorsque les recherches officielles ont pris fin sans
que ['épave ait été repérée.

Aérodrome. Surface définie sur terre ou sur I’eau (comprenant, éventuellement, batiments,
installations et matériel), destinée a étre utilisée, en totalité ou en partie, pour "arrivée, le départ et
les évolutions des aéronefs a la surface.

Aérodrome contrdlé. Aérodrome ot le service du controle de la circulation aérienne est assuré au
bénéfice de la circulation d’aérodrome.

Note. — L expression « aérodrome conirélé » indique que le service du contrdle de la circulation
aérienne est assuré au bénéfice de la circulation d’aérodrome, mais n’implique pas nécessairement
['existence d'une zone de controle.

SERVICES DU PREMIER w17
NISTRE
VISA

000566 (H 06 AR 06




Aé¢rodrome de dégagement. Acérodrome vers lequel un aéronef peut poursuivre son vol lorsqu’il
devient impossible ou inopportun de poursuivre le vol ou d’atterrir a I’aérodrome d’atterrissage
pré¢vu. On distingue les aérodromes de dégagement suivants :

Aérodrome de dégagement au décollage. Aérodrome de dégagement ou un a¢ronef peut atterrir
s1 cela devient necessaire peu apres le décollage et qu’il n’est pas possible d’utiliser [’aérodrome
de départ.

Aérodrome de dégagement en route. Aérodrome ol un aéronef peut atterrir si une anomalie ou
une urgence se produit en route.

Aérodrome de dégagement en route ETOPS. Aérodrome de dégagement accessible et approprié
ou un avion en vol ETOPS peut atterrir si un arrét de moteur ou une autre anomalie ou urgence
se produit en route.

Aérodrome d e d égagement a_d estination. A érodrome d e d égagement v ers lequel un aéronef
peut poursuivre son vol s’il devient impossible ou inopportun d’atterrir 4 1’aérodrome
d’atterrissage prévu.

Note.- L aérodrome de départ d'un vol peut aussi étre son aérodrome de dégagement en route ou ¢
destination.

Aéronef Tout appareil qui peut se soutenir dans I’atmosphére grace a des réactions de ’air autres
y, ML o g
que les réactions de 1’air sur la surface de la terre.

Aire de maneeuvre. Partie d’un a¢rodrome a utiliser pour les décollages, les atterrissages et la
circulation des acronefs a la surface, a ’exécution des aires de trafic.

Aire de mouvement. Partic d’un aérodrome a utiliser pour les décollages, les atterrissages et la
circulation des aéronefs a la surface, et qui comprend 1’aire de manceuvre et les aires de trafic.

Aire de trafic. Aire définie, sur un aérodrome terrestre, destinée aux acronefs Fendam
I"embarquement ou le débarquement des voyageurs, le chargement ou le déchargement de la poste
ou du fret, "avitaillement ou la reprise de carburant, le stationnement ou 1’entretien.

ALERFA. Expression conventionnelle désignant une phase d’alerte.

Altitude. Distance verticale entre un niveau, un point ou un objet assimilé a un point, et le niveau
moyen de la mer (MSL).

Approche finale. Partic d’une procedure d’approche aux instruments qui commence au repére ou
point spécifié d’approche finale ou lorsque ce repére ou ce point ne sont pas spécifiés :

a) ala fin du dernier virage conventionnel, virage de base ou virage en rapprochement d’une
procédure d’attente en hippodrome, si celle-ci est spécifiée ; ou
b) au point d’interception de la derni¢re route spécifiée dans la procédure d’approche ;
et qui se termine en un point situé au voisinage d’un aérodrome et a partir duquel :
1) un atterrissage peut étre exécuté ; ou

2) une procédure d’approche interrompue est amorcée.

Autorisation du contrdle de la circulation aérienne. Autorisation accordée a un aéronef de
manceuvrer dans des conditions spécifiées par un organisme de contrdle de la circulation aérienne.

Note 1.- Pour plus de commodité, on emploie souvent la forme abrégée « autorisation » lorsque le
contexte précise la nature de cette autorisation.

Note2.- La forme abrégée « autorisation» p eut étre suivie d es mots « de circulation au s oly, « de

décollagen, «de départy, «en routey, «d approchey ou «d atterrissage» pour indiquer la phase du
vol a laguelle s’applique ['autorisation du contréle de la circulation aérienne.
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Autorisation en aval. Autorisation délivrée a un aéronef par un organisme de contrdle de la
circulation aérienne qui n’est pas I’autorité de controle actuelle de cet aéronef.

Autorité ATS compétente. L’ autorité approprié¢e désignée par I’Etat chargé de fournir les services
de la circulation a¢rienne dans un cspace aérien donné.

Bureau de ipiste des services de la circulation aérienne. Organisme chargé de recevoir des
comptes rendus concernant les services de la circulation aérienne et des plans de vol soumis avant le
départ.

Note.- Un bureau de piste des services de la circulation aérienne peut étre un organisme distinct ou
étre combiné avec un organisme existant, par exemple avec un autre organisme des services de la
circulation aérienne, ou un organisme de service d'information aéronautique.

Bureau NOTAM international. Tout bureau désigné par un Etat pour échanger des NOTAM sur
le plan international.

Capacité déclarée. Mesure de I’aptitude du systeme ATC, ou de I'un quelconque de ses sous-
systémes ou p ositions d ’utilisation, a fournir un service aux aéronefs dans le c adre d es activités
normales. Elle est exprimée en fonction du nombre d’aéronefs qui entrent dans une portion
spécifice de I'espace aérien dans un temps donné, compte diment tenu des conditions
météorologiques, de la configuration, du personnel et des moyens de I'organisme ATC ainsi que de
tout autre facteur qui peut influer sur la charge du travail du contréleur chargé de I’espace aérien
consideére.

Centre de contréle régional. Organisme chargé d’assurer le service du contrdle de la circulation
aérienne pour les vols contrdlés dans les régions de contrdle relevant de son autorité.

Centre de coordination de sauvetage. Organisme chargé d’assurer 1’organisation efficace des
services de recherches et de sauvetage et de coordonner les opérations a ['intéricur d’une région de
recherches et de sauvetage.

Centre d’information de vol. Organisme ¢ hargé d’assurer le service d “information de vol et le
service d’alerte.

Centre météorologique. Centre désigné pour procurer I’assistance métceorologique a la navigation
agrienne internationale.

Circulation aérienne. Ensemble des aéronefs en vol et des aéronefs évoluant sur ’aire de
manceuvre d’un aérodrome.

Circulation a la surface. Déplacement d’un aéronef, par ses propres moyens, a la surface d’un
acrodrome, a ’exclusion des decollages et des atterrissages.

Circulation d’aérodrome. Ensemble de la circulation sur 1'aire de manceuvre d’un aérodrome et
des aéronefs évoluant aux abords de cet aérodrome.

Note.- Un aéronef est aux abords d'un aérodrome lorsqu'il se trouve dans un circuit d aérodrome,
lorsqu’il y entre ou lorsqu il en sort.

Circulation en vol rasant. Déplacement d’un hélicoptére/ADAV au-dessus de la surface d’un
acrodrome, normalement dans ’effet de sol et a une vitesse sol inférieure a 37 km/h (20kt).

Note.- L a hauteur e ffective p eut varier et c ertains hélicopteres d evront p eut-étre circuler en vol
rasant a plus de § m (25ft) au-dessus du sol pour réduire la turbulence due a ['effet de sol ou avoir
suffisamment de dégagement pour les charges a l'élingue.

Communication air-sol. Communications bilatérales entre aéronefs et stations ou points au sol.

Communications contrdleur-pilote par liaison de données (CPDLC). Moyen de communication
par liaison de données pour les communications ATC entre le contréleur et le pilote.

Communications par liaison de données. Mode de communication dans lequel I’¢change des
messages se fait par liaison de données.
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Conditions météorologiques de vol aux instruments (IMC). Conditions météorolo%i(ues,
ex‘pnmées en fonction de la visibilit¢, de la distance par rapport aux nuages et du plafond,
inférieures aux minimums spécifiés pour les conditions météorologiques de vol a vue.

Conditions météorologiques de vol a vue (VMC). Conditions météorologiques, exprimées en
fonction de la visibilité, de la distance par rapport aux nuages et du plafond, ¢gales ou supéricures
aux minimums specifics.

Controle d’aérodrome. Service du contrdle de la circulation aérienne pour la circulation
d’aérodrome.

Controle d’approche. Service du contréle de la circulation aérienne pour les aéronefs en vol
contrdleé a I’arrivée ou au départ.

Controle de redondance cyclique (CRC). Algorithme mathématique appliqué a I’expression
numérique des données qui procure un certain degre d’assurance contre la perte ou ’altération de
données.

Controle régional. Service du contrdle de la circulation aérienne pour les a¢ronefs en vol contrélé a
I’intérieur des régions de contrédle.

Déclinaison de station. Ecart entre la direction de la radiale zéro degr¢ d’une station VOR et la
direction du nord vrai, déterminé au moment de 1’¢talonnage de la station.

DETRESFA. Expression conventionnelle désignant une phase de détresse.

Espace aérien a service consultatif. Espace a¢rien de dimensions définies, en route désignée, ou le
service consultatif de la circulation aérienne est assuré.

Espace aérien contrélé. Espace aérien de dimensions définies a I'intérieur duquel le service du
controle de la circulation aérienne est assure selon la classification des espaces aeriens.

Note.- Le terme «espace aerien controlé» est un terme génerique désignant les espaces aériens ATS
des classes A, B, C,D et E qui sont décrits en 2.0.

Espaces aériens des services de la circulation aérienne. Espaces acriens de dimensions définies,
désignés par une lettre de I"alphabet, a I'intérieur desquels des types précis de vol sont autorises et
pour lesquels 1l est specifié des services de la circulation aérienne et des regles d’exploitation.
Note.- Les espaces aériens ATS appartiennent aux classes A a G.

Exploitant. Personnes, organisme ou entreprise qui se livre ou propose de se livrer a I’exploitation
d’un ou de plusieurs aéronefs.

Gestion des courants de trafic aérien (ATFM). Service destiné a contribuer a la sécurité, a I’ordre
et a la rapidité de I’écoulement de la circulation aérienne en faisant en sorte que la capacit¢ ATC
soit utilisée au maximum et que le volume de trafic soit compatible avec les capacités declarces par
I’autorité¢ ATS compétente.

Hauteur. Distance verticale entre un niveau, un point ou un objet assimilé a un point, et un niveau
de référence spécifié.

IFR. Abréviation utilisée pour désigner les conditions météorologiques de vol aux instruments.
IMS. Abréviation utilisée pour désigner les conditions météorologiques de vol aux instruments.
INCERFA. Expression conventionnelle désignant une phase d’incertitude.

Incident. Evénement, autre qu’un accident, li¢ a I'utilisation d’un aéronef, qui compromet ou
pourrait compromettre la sécurité de I’exploitation.

Information de circulation. Renseignements donnés a un pilote par un organisme des services de
la circulation aérienne pour I’avertir que d’autres acronefs, dont la présence est connue ou observee,
peuvent se trouver a proximité de sa position ou de sa route prévue, afin de 'aider a éviter une
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Intégrité (données aéronautiques). Degre d’assurance qu’une donnée aéronautique et sa valeur
n’ont pas été perdues ou altérées depuis la création de la donnée ou sa modification autorisée.

Limite d’autorisation. Point jusqu’ou est valable une autorisation du contréle de la circulation
aérienne accordée a un aéronef.

Membre d’équipage de conduite. Membre d’¢quipage titulaire d’une licence, chargé d’exercer des
fonctions essentielles a la conduite d’un aéronef pendant une période de service de vol.

Moyens de communication «omnibus». Moyens de communication permettant de tenir, entre trois
points ou plus simultanément, des conversations verbales directes.

Moyens de communication par téléimpression. Moyens de communication permettant
d’enregistrer automatiquement a chaque extrémité d’un circuit, sous forme imprimée, tous les
messages transmis sur ce circuit.

Navigation d e surface (RNAV). Méthode de navigation permettant le vol sur n’importe quelle
trajectoire voulue dans les limites de la couverture des aides de navigation a référence sur station,
ou dans les limites des possibilités d’une aide autonome, ou grice a4 une combinaison de ces deux
moyens.

Niveau. Terme générique employé pour indiquer la position verticale d’un aéronef en vol et
designant, selon le cas, une hauteur, une altitude ou un niveau de vol.

Niveau de croisiere. Niveau auquel un aéronef se maintient pendant une partie appréciable d’un
vol.

Niveau de vol. Surface isobare, li€e 4 une pression de référence spécifiée, soit 1 013,2 hectopascals
(hpa) et séparée des autres surfaces analogues par des intervalles de pression spécifiés.

Note I. — Un altimetre barométrique étalonné d’apres l'atmosphere type :

a) Calé sur le QNH, indique ['altitude ;
b) Calé sur le QFFE, indique la hauteur par rapport au niveau de référence QFE ;

c) Calé sur une pression de 1 013,2 hpa, peut étre utilisé pour indiquer des niveaux de vol.

Note2.- Les termes «hauteury et «altituden, utilisés dans la Note 1, désignent des hauteurs et des
altitudes altimétriques et non géometriques.

NOTAM. Avis diffusé par télécommunication et donnant, sur I’établissement, I’état ou la
modification d’une installation, d’un service, d’une procédure aéronautiques, ou d’un danger pour
la navigation aérienne, des renseignements qu’il est essentiel de communiquer a temps au personnel
chargé des opérations aériennes.

Organisme accePteur. Le prochain organisme de contréle de la circulation aérienne a prendre en
charge un aéronef.

Organisme de contrdle d’approche. Organisme chargé d’assurer le service du contréle de la
circulation a¢rienne aux a¢ronefs en vol contrdlé arrivant a un ou plusieurs aérodromes ou partant
de ces aérodromes.

Organisme de contrdle de la circulation aérienne. Terme générique désignant, selon le cas, un

centre de contréle régional, un organisme de contréle d’approche ou une tour de contrdle
d’aérodrome.

Organisation des services de la circulation aérienne. Terme générique désignant, selon le cas, un
organisme de controle de la circulation aérienne, un centre d’information de vol ou un bureau de
piste des services de la circulation aérienne.

Organisme transféreur. Organisme de contrdle de la circulation aérienne en train de transférer a
’organisme suivant, le long de la route, la responsabilité d’assurer a un aéronef le service du

controle de la circulation aérienne. r—"\rk
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Performances humaines. Capacités ct limites de I’étre humain qui ont une incidence sur la sécurité
ct I’efficacit¢ des opérations aéronautiques.

Phase critiqiue. Terme générique qui désigne, selon le cas, la phase d’incertitude, la phase d’alerte
ou la phase de détresse.

Phase d ’alerte. Situation d ans laquelle on p eut craindre pour la s écurité d 'un aéronef et de ses
occupants.

Phase de détresse. Situation dans laquelle il y a tout lieu de penser qu’un aéronef et ses occupants
sont menac¢s d’un danger grave et imminent et qu’ils ont besoin d’un secours immeédiat.

Phase d’incertitude. Situation dans laquelle il y a licu de douter de la sécurit¢ d’un aéronef et de
ses occupants.

Pilote commandant de bord. Pilote désigné par I'exploitant, ou par le propriétaire dans le cas de
I"aviation générale, comme étant celul qui commande a bord et qui est responsable de I’exécution
siire du vol.

Piste. Aire rectangulaire définie, sur un aérodrome terrestre, aménagée afin de servir au décollage et
a |’atternissage des aéronefs.

Plan de vol. Ensemble de renseignements spécifiés au sujet d’un vol projeté ou d’une partie d’un
vol, transmis aux organismes des services de la circulation aérienne.

Note.- Lorsque ['expression «formule de plan de voly est utilisée, elle désigne le modéle de plan de
vol.

Point de cheminement. Emplacement géographique spécifi¢ utilis¢ pour définir une route a
navigation de surface ou la trajectoire d’un acronef utilisant la navigation de surface. Les points de
cheminement sont désignés comme suit :

Point de cheminement par le travers. Point de cheminement qui nécessite une anticipation du
virage de maniere a intercepter le segment suivant d’une route ou d’une procédure ; ou

Point de cheminement A survoler. Point de cheminement auquel on amorce un virage pour
rejoindre le segment suivant d une route ou d’une procédure.

Point de compte rendu. Emplacement géographique déterming, par rapport auquel la position d’un
acronef peut étre signalée.

Point de transfert de controle. Point défini situé le lon% de la trajectoire de vol d’un aéronef ou la
responsabilit¢ d’assurer les services du contrble de [a circulation aérienne a cet aéronef est
transférée d’un organisme de contrdle ou d’un poste de contrdle a I’organisme ou au poste suivant.

Point de transition. Point ot un acronef naviguant sur un trongon de route ATS défini par
référence a des radiophares omnidirectionnels a tres haute fréquence doit en principe transférer son
principal repere de navigation de I'installation située en arriere de [’aéronel a la premiere
installation située en avant de lui.

Note. — Les points de transition s ont é tablis a fin d ‘assurer, a tous les niveaux de vol a utiliser,
'équilibre optimal entre les installations, du point de vue de l'intensité et de la qualité de la
réception, et afin de fournir une source commune de guidage en azimut pour tous les aéronefs
evoluant sur le méme secteur d'un trongon de route.

Point significatif. Emplacement géographique spécifié utilisé pour définir une route ATS ou la
trajectoire d’un acronef, ainsi que pour les besoins de la navigation et des services de la circulation.

Porte visuelle de piste (RVR). Distancejusciu’é_ laquelle le pilote d’un aéronef placé sur I’axe de la
piste peut voir les marques ou les feux qui délimitent la piste ou qui balisent son axe.

Précision (d’une valeur). Degré de conformité entre une valeur mesurée ou estimée et la valeur
réelle.

Note.- Dans le cas de données de position mesurées, la précision est normalement exprimée sous
forme de distance par rapport a une position designée, a l'intérieur de lugieelle il y a une

probabilité définie que la position réelle se trouve. SERVICES DU PREMIER MINSTRE
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