REPUBLIQUE DU CAMEROUN PAIX-TRAVAIL-PATRIE

ENn001546 N
ARRETE N° Nt oo 9 N0V 2006
fixant les conditions d’utilisation des
minimums opérationnels d’aérodrome.-

LE MINISTRE DES TRANSPORTS,

la Constitution ;

la Convention relative a ’aviation civile internationale ratifiée le 15 janvier 1960 ;

la Loi n® 98/023 du 24 décembre 1998 portant régime de 1’aviation civile ;

le décret n°® 99/198 du 16 septembre 1999 portant organisation et fonctionnement de
I’ Autorité aéronautique ;

VU le décret n® 2004/320 du 08 décembre 2004 portant organisation du Gouvernement ;
VU le décret n° 2004/322 du 08 décembre 2004 portant formation du Gouvernement ;

VU le décret n° 2003/2028/PM du 04 septembre 2003 portant réglementation des fitres,
documents et controles relatifs a la sécurité aéronautique ;

SEEE

ARRETE:

ARTICLE 1%.- (1) présent arrété définit les conditions relatives a I'utilisation des
minimums opérationnels d’aérodrome.

(2) 11 est applicable aux exploitants camerounais et étrangers dans les
limites du territoire de la République du Cameroun et aux ' - exploitants camerounais en
tout autre lieu ou il est compatible avec les régles propres de 1’Etat survolé.

ARTICLE 2.- Pour I’application du présent arrété, les définitions ci-apres sont admises :
Altitude/hauteur de décision (A/DH) : pour une approche de précision, hauteur de 1’avion
par rapport a Daltitude du seuil de piste utilisé & laquelle une procédure d’approche
interrompue doit obligatoirement étre exécutée si :

a) les références visuelles extérieures ne sont pas acquises ou sont insuffisantes pour
assurer la réussite de I’approche et de ’atterrissage avec les moyens disponibles.

b) compte tenu des références visuelles extérieures disponibles, la position ou la
trajectoire de I’avion apparaissent telles qu’elles compromettent la réussite de la fin
de I’approche et de atterrissage avec les moyens disponibles.

Approche a vue : approche effectuée par un aéronef en régime de vol IFR qui n'exécute pas
ou interrompt la procédure d'approche aux instruments et exécute I'approche par reperage
visuel du sol et aprés identification des installations.

Approche classique : approche aux instruments autre qu’une approche de precision.
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Approche de précision : approche directe aux instruments utilisant des informations en
azimut, en site et en distance fournies par une installation électronique au sol (ILS, PAR,

3

Décollage par faible visibilité (LVTO) : décollage sur une piste ou la portée visuelle de
piste (RVR) est inférieure a 400 m.

Hauteur minimale de descente (MDH) : pour une approche classique, hauteur de 1’avion
par rapport a un niveau spécifié sur la carte AIL a laquelle la descente doit obligatoirement
étre interrompue si :

a) les références visuelles extérieures ne sont pas acquises ou sont insuffisantes pour
assurer la réussite de I’approche et de I’atterrissage avec les moyens disponibles ;

b) compte tenu des références visuelles extérieures disponibles, la position ou la
trajectoire de ’avion apparaissent telles qu’elles compromettent la réussite de la fin
de I’approche et de I’atterrissage avec les moyens disponibles.

Manceuvres A vue : phase visuelle d'une approche aux instruments, permettant d'amener un
avion en position d'atterrissage sur une piste qui n'est pas convenablement située pour une
approche directe. Les manceuvres a vues sont soit libres, soit imposées.

Minimums opérationnels : ensembles des limites de certains parameétres significatifs au-
dessous desquelles 1’exécution ou la poursuite de certaines procédures d’approche,
d’atterrissage ou de décollage est interdite a un équipage.

Suivant le type de procédure considéré, les parametres significatifs figurent parmi les
¢éléments suivants : hauteur de décision, hauteur minimale de descente, plafond, visibilité
horizontale.

Minimums opérationnels de I’équipage : minimums opérationnels particuliers a chaque
équipage et choisis par I’exploitant dans les limites qui lui ont été fixées.

Minimums opérationnels de I’exploitant : minimums opérationnels particuliers a chaque
exploitant et choisis par lui dans les limites qui lui ont été fixées.

Minimums opérationnels standards : minimums opérationnels déterminés pour chaque

type de procédures en ne considérant que 1’équipement de [’aérodrome et son
environnement.

Plafond : hauteur de la plus basse couche de nuages couvrant plus de la moiti¢ du ciel ou
hauteur de la base des nuages transmise par un télémeétre de nuages.

Procédures d'exploitation par faible visibilit¢é (LVP): procédures appliquées a un
aérodrome en vue d'assurer la sécurité¢ de I'exploitation lors des approches de précision de
catégorie Il et 11l et des décollages par faible visibilité.
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Systéme de pilotage : systeme comportant un systeme d’atterrissage automatique et/ou un
systeme d’atterrissage hybride.

Systéme de guidage secondaire indépendant typique : systéme constitué d'un viseur téte
haute qui fournit des informations de guidage qui prennent normalement la forme
d'information de contréle mais qui peuvent aussi étre des indications de position ou d’écart.

Visibilité horizontale : visibilit¢ dans le plan horizontal mesurée par les services
compétents selon des techniques spécifiées : elle peut correspondre a la visibilité
méteorologique (VIS) ou a la portée visuelle de piste (RVR) mesurée de fagon
instrumentale ou par observation directe (VIBAL) ou selon une technique soumise a
approbation (PVA).

ARTICLE 3.- (1) Un exploitant a I’obligation de définir des minimums opérationnels pour
chaque aérodrome qu'il est prévu d'utiliser.

(2) Les minimums visés a I’alinéa 1 ci-dessus ne doivent pas étre inférieurs
aux valeurs standard spécifiées en annexe de cet arrété. De plus, ils ne doivent pas étre
inférieurs & ceux susceptibles d'étre établis pour de tels aérodromes par 1'Etat dans lequel est
situ¢ cet aérodrome, sauf approbation spécifique par cet Etat.

(3) Le mode de calcul de ces minimums doit étre jugé acceptable par
I'Autorité Aéronautique.

ARTICLE 4.- (1) Lors de la détermination des minimums opérationnels d'aérodrome
s'appliquant a une opération quelconque, un exploitant doit tenir compte complétement des
¢léments suivants :

a) le type, les performances et les caractéristiques de pilotage de 'avion ;

b) la composition de I'équipage de conduite, ses compétences et son expérience ;

c¢) les dimensions et caractéristiques des pistes susceptibles d'étre sélectionnées en vue
d'une utilisation ;

d) la conformité et les performances des aides visuelles et non visuelles disponibles au
sol ;

e) les équipements disponibles a bord de l'avion pour assurer la navigation ou le
controle de la trajectoire de vol, le cas échéant, lors des phases de roulement au
décollage, de décollage, d'approche, d'arrondi, d'atterrissage, de roulement a
l'atterrissage et d'approche interrompue ;

f) les obstacles situés dans les aires d'approche, les aires d'approche interrompue et les
trouces d'envol associées aux procédures d'urgence et les marges de franchissement
exigées ; :

g) la hauteur/altitude de franchissement d'obstacles pour les procédures d'approche aux
instruments et ;

h) les moyens de détermination et de transmission des conditions météorologiques.

(2) Les catégories d'avion auxquelles il est fait référence dans le présent
arrété  doivent étre déduites de la méthode donnée par instruction de 1’Autorité
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ARTICLE 5.- (1) Un exploitant ne doit conduire des opérations de catégorie II ou III, que
St :

a) chaque avion concerné est certifié pour des opérations avec des hauteurs de décision
inférieures a 200 ft, ou sans hauteur de décision, et équipé conformément aux
dispositions des réglements de certification navigabilité et d’exploitation
applicables ;

b) un systeme convenable permettant d'enregistrer les approches et/ou les atterrissages
automatiques réussis ou manques est €tabli et maintenu afin de controler la sécurité
globale de 1'exploitation ;

¢) ce type d'opérations est autorisé par I'Autorité ;

d) I'équipage de conduite est composé d'au moins deux (2) pilotes et ;

e) la hauteur de décision est mesurée par un radioaltimétre.

(2) Un exploitant ne doit pas autoriser ses équipages a effectuer des
décollages par faible visibilité avec moins de 150 m de RVR (avions de catégories A, B et
C), ou moins de 200 m de RVR (avions de catégorie D), sauf avec I'approbation de
I'Autorité Aéronautique.

ARTICLE 6.- (1) Un exploitant ne doit pas utiliser un aérodrome en vue d’effectuer des
opérations de catégorie 11 ou 11, & moins que cet aérodrome ne soit approuvé pour de telles
opérations par I'Etat dans lequel il est situé.

(2) Un exploitant doit s'assurer que des procédures d'exploitation par faible
visibilité ont été établies pour les aérodromes ou il est prévu d'effectuer des opérations par
faible visibilité.

ARTICLE 7.- Avant d'entreprendre des décollages par faible visibilité avec moins de 150 m
de RVR (avions de catégories A, B et C), ou moins de 200 m de RVR (avions de catégorie
D) et des opérations de catégorie II et I1I, un exploitant doit s'assurer que :

a) chaque membre d’équipage de conduite a subi I’entrainement et les contrdles
menes conformément a un programme détaillé approuvé par 1'Autorité et figurant
au manuel d’exploitation ;

b) la qualification des membres d’équipage de conduite est spécifique du type
d’exploitation et du type d’avion.

ARTICLE 8.- (1) Un exploitant doit établir des procédures et instructions applicables aux
décollages par faible visibilité et aux opérations de catégorie II et IIl. Ces procédures
doivent étre incluses dans le manuel d'exploitation et contenir les taches assignées aux
membres de 1'équipage de conduite pendant les phases de roulage, décollage, d'approche,
d'arrondi, d'atterrissage, de roulage et d'approche interrompue selon le cas.

(2) Le commandant de bord doit s'assurer que :
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a) 1'état des équipements visuels et non visuels est satisfaisant avant de commencer un
décollage par faible visibilité ou une approche de précision de catégorie IT ou III ;

b) les procédures LVP appropriées sont en vigueur, conformément aux informations
recues des organismes de la circulation aérienne (ATS), avant de commencer un
décollage par faible visibilité ou une approche de précision de catégorie 1l ou Il et ;

¢) les membres d’équipage de conduite sont adéquatement qualifiés avant de procéder a
un décollage par faible visibilité avec moins de 150 m de RVR (Avions de catégories
A, B et C) ou moins de 200 m de RVR (avions de catégorie D) ou de procéder a une
approche de précision de catégorie I ou I11.

ARTICLE 9.- (1) Un exploitant doit spécifier dans le manuel d'exploitation 1'équipement
minimum devant étre en état de fonctionnement au début d'un décollage par faible visibilité
ou d'une approche de précision de catégorie II ou III, conformément au manuel de vol ou a
tout autre document approuve par I'Autorité Aéronautique.

(2) Le commandant de bord doit s'assurer que I'état de I'avion et des systemes
de bord pertinents est approprié a I'exploitation spécifique devant étre effectuce.

ARTICLE 10.- Un exploitant doit s'assurer que :

a) les vols VFR sont effectués conformément aux régles de vol a vue ;
b) Les vols en VFR spéciaux ne sont pas entrepris lorsque la visibilité est inférieure a 3
km et ne sont pas poursuivis lorsque la visibilité est inférieure a 1,5 km.

ARTICLE 11.- Le Directeur Général de 1'Autorité aéronautique est chargé de I’application
du présent arrété qui sera enregistré et publié partout ou besoin sera./-

1 R %
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ANNEXE A L’ARRETEN® 0 0 0 | » 4 g/MINTDU __1 5 NOV 7006
DEFINISSANT LES CONDITIONS D’UTILISATION DES MINIMUMS
OPERATIONNELS D’AERODROME
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La méthode de détermination des minimums opérationnels développée dans la présente annexe est
applicable aux procédures de départ et d’approche aux instruments établies suivant le « Manuel
d’exploitation tout temps » élaboré par ’OACI (Doc 9365-AN/910).

1.2 Définitions

Approche a vue : approche effectué¢e par un aéronef en vol IFR qui n’exécute pas ou interrompt la
procédure d’approche aux instruments et exéeute I’approche par repérage visuel du sol.

Approche directe : approche au cours de laquelle la trajectoire d’approche finale fait un angle
inférieur ou égal a 30° par rapport a I’axe de la piste sur laquelle ’atterrissage est prévu et présente a |

NM du seuil un écart latéral inférieur ou égal a 150 m par rapport a I’axe de piste.

Approche finale : partic d’une procédure d’approche aux instruments qui commence au repere ou au
point spécifié d’approche finale ou, lorsque ce repére ou ce point ne sont pas spécifiés,

a) 4 la fin du dernier virage conventionnel, virage de base ou virage en rapprochement d’une
procédure d’attente en hippodrome spécifiée ; ou
b) au point d’interception de la derniére route spécifiée dans la procédure d’approche ;

et qui se termine en un point situ¢ au voisinage d’un aérodrome et a partir duquel :

[) un atterrissage peut étre exécute ; ou
2) une procédure d’approche interrompue est amorcee.

Approche indirecte : prolongement d’une procédure d’approche aux instruments, qui prevoit des
manceuvres a vue autour de 1’aérodrome avant atterrissage.

Approche non dans P’axe: approche directe pour laquelle la trajectoire d’approche n’est pas
confondue avec I’axe de la piste sur laquelle 1’atterrissage est prévu.

1.3 Classification des aéronefs

Cing (5) catégories d’avions ont été établies en fonction de la vitesse seuil (VAT) qui est ¢gale a 1,3
fois la vitesse de décrochage (VSO) ou a 1,23 fois la vitesse de décrochage avec une accelération de 1g
(VS1G) dans la configuration d’atterrissage a la masse maximale a I'atterrissage gertifice. Ces
catégories sont les suivantes :
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CATEGORIE VAT

A Moins de 169 km/h (91 kt) VI
B 169 km/h (91 kt)ou plus, mais
moins de 224 km/h (121 kt) VI
C 224 km/h (121 kt) ou plus, mais
moins de 261 km/h (141 kt) VI
D 261 km/h (141 kt) ou plus, mais

moins de 307 km/h (166 kt) VI

E 307 km/h (166 kt) ou plus, mais
moins de 391 km/h (211 kt) VI

La configuration d’atterrissage est la plus pénalisante des procédures normales définies par I’exploitant
ou a défaut par le constructeur.

Si ’exploitant s’impose des limitations permanentes de masse maximale & Iatterrissage, il est possible,
apres accord des services compétents, de retenir cette masse pour la détermination de la VAT.

Des autorisations peuvent également étre envisagées afin de permettre une exploitation homogéne
(avion de méme type, mais de séries différentes, par exemple).

Dans tous les cas, la catégorie retenue pour un avion donné doit étre permanente, c’est a dire
indépendante des conditions d’exploitation du jour.

Les hélicopteres sont classés en catégories A.

1.4 Role des exploitants

1.4.1 Généralités
Pour les décollages classiques, les approches classiques directes ou indirectes et les approches de
précision de catégorie I, les minimums opérationnels déterminés selon les criteres de la présente annexe

sont applicables sans autorisation préalable.

Pour les décollages de précision, les approches de précision de catégorie II et III et les vols a
minimums spéciaux, une autorisation préalable des services compétents est nécessaire.

1.4.2 Exploitants titulaires d’une autorisation de transport public

1.4.2.1 Minimums opérationnels de I’exploitant

L’exploitant a la responsabilité de déterminer et de tenir a jour les valeurs des minimums opérationnels
(décollages et atterrissage) qu’il impose a ses équipages sur chaque aérodrome en fonction :

- des particularités de son exploitation ;
- des caractéristiques de ses avions ;
- des équipements et instruments de bord disponibles ;
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- deI’expérience, de la compétence et du niveau d’entrainement de ses équipages ;
- des procédures utilisées ;

- des particularités topographiques locales ;

- des aides au sol disponibles.

Les valeurs minimales utilisables sont celles résultant de I’application des critéres réglementaires. Pour
les acrodromes camerounais, elles doivent étre, sauf dans les cas prévus aux paragraphes 5.2.2, 6.1 et
0.2, au moins ¢gales aux valeurs des minimums opérationnels standards publiés.

1.4.2.2 Minimums opérationnels équipages

Les valeurs des minimums opérationnels de 1’équipage résultent de I’application des consignes de
I"exploitant. Toutefois, le commandant de bord peut toujours majorer ces valeurs, s’il le juge

nécessaire.

1.4.3 Exploitants non titulaire d’une autorisation de transport

St I'exploitant a établi des consignes, la détermination des minimums opérationnels de 1’équipage doit
étre conforme au paragraphe 1.4.2 ci-dessous.

Dans le cas contraire, ¢’est le commandant de bord qui décide des minimums opérationnels a appliquer.
Les valeurs minimales utilisables sont celles résultant de I’application des critéres réglementaires. Pour
les aérodromes camerounais, elles doivent étre, sauf dans les cas prévus aux paragraphes 5.2.2, 6.1 et
6.2, au moins égales aux valeurs des minimums opérationnels standards publiés.

1.5 Correspondance métres-pieds

Pour les hauteurs ou altitudes de décision et hauteurs ou altitudes minimales de descente, la
correspondance metres-pieds est la suivante :

15m 50 ft

30m 100 ft
45 m 150 ft
60 m 200 ft
75 m 250 ft
90 m 300 ft
105 m 350 ft
120 m 400 ft

2- DECOLLAGE

2.1 Décollage classique

2.1.1 Détermination des minimums opérationnels standards
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Le seul parametre a considérer est généralement la visibilité horizontale. Les minimums opérationnels
de decollage classique ont, en effet, uniquement pour but d’assurer le guidage a vue de I’avion pendant
la phase de roulement au sol.

L’utilisation du tableau suivant pour la détermination des minimums standards suppose que :

la piste soit en « dur » ;

le balisage par marques réglementaire existe ;

le balisage lumineux soit réglementaire ;

le balisage des voies de circulation permette la circulation au sol avec les visibilité
horizontales retenues ;

le secours ¢lectrique existe.

St un ou plusieurs criteres n’est pas rempli, une ¢tude particuliere doit étre effectuée.

EQUIPEMENTS CATEGORIE
A B et C D

Balisage latéral et 200 m 250 m
ligne axiale haute| 150 m
intensité 150m ) | 200 m (a)
Autres dispositifs | 200 m 300 m 400 m
réglementaires (b)

250 m(a) | 300 m (a)

a. valeurs utilisables si I’on dispose de mesures de RVR ou VIBAL
a ’entrée de piste et :
- a mi-piste pour les catégorie Bet C ;
- a mi-piste et en fin de piste pour les catégorie D

b. du jour, pour I"utilisation de ces valeurs de RVR ou VIS, le
balisage lumineux n’est pas obligatoire. Le balisage par marques
doit étre réglementaire pour les vols aux instruments

2.1.2 Détermination des minimums opérationnels de ’exploitant, de I’équipage

Les minimums opérationnels standards obtenus d’aprés le tableau ci-dessus sont utilisables si les
conditions suivantes sont satisfaites :

1)

2)

3)

4)

aucune aide visuelle prise en compte pour la détermination des minimums n’est déclarée
« hors service » ;
un organisme de la circulation aérienne existe et est en mesure de fournir les parametres
nécessaires ;
il existe un aérodrome accessible :
- amoins de trente (30) minutes de vol a la vitesse de croisiére pour les monomoteurs ;
- amoins d’une heure de vol pour les bimoteurs et @ moins de deux heures de vol pour
les tri ou quadrimoteurs ; la distance correspondante étant calculée a la vitesse avec
un moteur hors de fonctionnement ;
I’équipage comprend deux (2) pilotes qualifiés sur le type d’avion concerné et pour le vol

aux instruments.
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Si la condition 1 n’est pas satisfaite, se reporter au tableau ci-dessus et utiliser les minimums qui
correspondent a la ligne « Autres dispositifs réglementaires ».

Si la condition 2 n’est pas satisfaite, voir paragraphe 6.3.

Si la condition 3 n’est pas satisfaite, les parametres météorologiques au moment du décollage doivent
¢tre supérieurs ou égaux aux minimums opérationnels d’atterrissage (pour les multimoteurs, avec un
moteur hors de fonctionnement) associés a une procédure d’approche aux instruments utilisable sur

I’aérodrome de décollage soit :

- plafond mesuré ou estimé = DH ou MDH
- VH décollage > VH atterrissage.

Si la condition 4 n’est pas satisfaite, la VH ne doit pas étre inférieure a 300 m.

2.1.3 Conduite du vol

Le commandant de bord ne peut entreprendre le décollage que si la visibilité horizontale transmise par
I’organisme de la circulation aérienne et regue par I’équipage est supérieure ou égale a ses minimums
opérationnels.

Lorsque plusieurs valeurs de visibilité sont requises, elles doivent toutes étre supérieures ou égales aux
minimums opérationnels de I’équipage.

......

A défaut des mesures instrumentales (RVR), le décollage peut étre entrepris si la visibilité évaluée par
le commandant de bord (VIBAL) est supérieure ou égale aux minimums opérationnels de 1’équipage.

2.2 Décollages de précision

RESERVE

3- APPROCHE CLASSIQUE DIRECTE

3.1 Détermination des minimums opérationnels standards

les parameétres a considerer sont :

- lavisibilité horizontale (VH) ;
- la hauteur minimale de descente (MDH).

L’ utilisation des tableaux (1 a 6) pour la détermination des minimums opérationnels standard suppose
que :

1) Pinstallation radioélectrique sol soit reconnue conforme aux normes en vigueur pour le type
de procédure par les services compétents ;

2) la piste soit en « dur » ;

3) le balisage par marques réglementaire existe ;

4) le balisage lumineux soit réglementaire ;
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5) le balisage des voies de circulation permette la circulation au sol avec les visibilité
horizontales retenues ;

6) le secours électrique existe ;

7) I'angle entre I’axe d’approche finale et I’axe de piste soit inférieur a 10.

Si une ou plusieurs criteres ne sont pas remplis, une étude particulicre doit étre effectuée.

Hauteur minimale de descente

A B C D
MDH | OCH | OCH | OCH | OCH

OCH : Hauteur de franchissement d’obstacles

Les valeurs a retenir sont, le cas échéant arrondies au multiple de dix (10) pieds immédiatement
supérieures.

Visibilité horizontale
La visibilité horizontale est obtenue par 1’utilisation des tableaux suivants :

- tableau | : avec ligne d’approche HI > 900 m ;

- tableau 2 : avec ligne d’approche HI = 720 m ;

- tableau 3 : avec ligne d’approche HI = 600 m ;

- tableau 4 : avec ligne d’approche HI = 420 m ;

- tableau 5: sans ligne d’approche ou avec ligne d’approche HI < 420 m ou ligne
d’approche BI et feux a ¢éclats d’entrée de piste.

- tableau 6 : autres cas.

Note 1 : Les lignes d’approche HI ne sont prises en considération que si les balisages de délimitation de
piste, d’entrée de piste et de fin de piste sont également HI.

Note 2 : Les valeurs obtenues dans les traineaux suivants sont valables de jour. Pour leur utilisation de
nuit, il est nécessaire que le balisage lumineux réglementaire des obstacles susceptibles d’étre survolés
durant la phase finale a vue de I’atterrissage soit réalisé ou qu’un indicateur visuel de pente en assure le
franchissement.
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