MODULE 15 : TURBINE A GAZ

15.1 Principes essentiels

Energie potentielle, énergie cinétique, lois de Newton sur le mouvement, cycle
de Brayton; Relations entre la force, le travail, la puissance, I'énergie, la vitesse,
I'accélération; Disposition de construction et fonctionnement des turboreac-
teurs, turbosoufflantes et turbopropulseurs.

15.2 Perfformances des moteurs

Poussée brute, poussée nette, poussée de tuyere en régime sonique, répartition
de la poussée, poussée résultante, puissance, puissance équivalente sur I'arbre,
consommation spécifique de carburant; Rendements du moteur; Taux de dilu-
tion et rapport de pression moteur; Pression, température et vitesse de |'écoule-
ment gazeux; Régimes moteur, poussée statique, influence de la vitesse, de I'al-
titude et du climat chaud, régime constant, limitations.

15.3 Admission

Conduites d'entrée compresseur; Effets des diverses configurations d’entrée; Pro-
tection contre le givrage.

15.4 Compresseurs

Types axial et centrifuge; Caractéristiques de construction et principes de fonc-
tionnement et applications; Equilibrage de la soufflante; Fonctionnement;
Causes et effets du décrochage et du pompage du compresseur; Méthodes de
contréle du débit d'air: vannes de décharge, aubages orientables a I'entrée du
compresseur, stator & incidence variable, ailettes mobiles de stator; Taux de
compression.

15.5 Section combustion
Caractéristiques de construction et principes de fonctionnement.

15.46 Section turbine

Fonctionnement et caractéristiques des différents types d'aubages de turbine;
Fixation des aubages sur le disque; Aubes directrices; Causes et effets de la fa-
tigue et du fluage des aubes de turbine.

15.7 Echappement
Caractéristiques de construction et principes de fonctionnement; Convergent,

divergent et tuyéeres a section variable;
Insonorisation du moteur; Inverseurs de poussée.

15.8 Paliers et joints d'étanchéité
Caractéristiques de construction et principes de fonctionnement.

15.9 Lubrifiants et carburants
Propriétés et spécifications; Additifs de carburant; Mesures de sécurite.

15.10 Circuits de lubrification
Fonctionnement et présentation du circuit et composants.
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15.11 Systémes de carburant

Fonctionnement des systémes de contréle moteur et de dosage du carburant, y
compris le contrdle moteur électronique (FADEC); Présentation des systemes et
composants.

15.12 Circvits d'air

Fonctionnement des circuits de distribution d'air moteur et de controle d'antigi-
vrage, y compris le refroidissement interne, I'étanchéité et les services d'air ex-
terne.

15.13 Circuits de démarrage et d'allumage
Fonctionnement des circuits de démarrage du moteur et composants; Circuits
d'allumage et composants; Spécifications de sécurité pour la maintenance.

15.14 Systéemes de signalisation moteur

Température des gaz d’échappement/température turbine interétage;
Indication de poussée moteur: rapport de pression moteur, circuits de pression
de décharge de turbine moteur ou de pression de tuyere d’éjection;

Pression d'huile et température; Pression de carburant et débit; Régime moteur;
Mesure et indication des vibrations; Couple; Puissance.

15.15 Systémes d’augmentation de puissance

Fonctionnement et applications; Injection d'eau, eau methanol; Systemes de
postcombustion.

15.16 Turbopropulseurs
Turbine & gaz coupléeg/libre et turbines couplées par engrenages; Réducteurs;
Commandes intégrées moteur et hélice; Dispositifs de sécurité de survitesse.

15.17 Turbomoteurs
Disposition, systémes d'entrainement, de réduction, accouplements, systemes
de commande.

15.18 Groupes auxiliaires de bord (APU)
Fonction, fonctionnement, systémes de protection.

15.19 Installation de la motorisation

Configuration des cloisons pare-feu, capotages, panneaux acoustiques, sup-
ports moteur, supports antivibrations, tuyauteries souples, canalisations, lignes
d'alimentation, connecteurs, faisceau de céblage, cables et biellettes de com-
mande, points de levage et purges.

15.20 Systemes de protection incendie
Fonctionnement des systémes de détection et d’extinction.

15.21 Surveillance moteur et fonctionnement au sol

Procédures de démarrage et point fixe au sol; Interprétation de la sortie de puis-
sance et des paramétres moteur; Surveillance de la tendance [y compris par
analyse de I'huile, vibrations et boroscope); Inspection du moteur et des compo-
sants par rapport aux critéres, tolérances et données spécifiés par le constructeur
du moteur; Lavage/nettoyage du compresseur; Dommages causes par les corps
étrangers.

15.22 Stockage et conservation du moteur
Conservation et déstockage du moteur et des accessoires/systemes.
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MODULE 16 : MOTEUR A PISTONS

Niveau
A Bl

16.1 Principes essentiels 1 2
Rendement mécanique, thermique et volumeétrique; Principes de fonctionne-

ment 2 temps, 4 temps, Otto et Diesel; Course du piston et taux de compression;
Configuration du moteur et ordre d'allumage.

16.2 Performances des moteurs ] 2
Calcul et mesure de la puissance; Facteurs affectant la puissance du moteur;
Mélanges/appauvrissement, préallumage.

16.3 Construction des moteurs ] 2
Bloc moteur, vilebrequin, arbre & cames, carter; Boitier d'entrainement des ac-
cessoires; Cylindres et pistons; Bielles, collecteurs d'admission et d'echappe-

ment; Mécanismes des soupapes; Réducteurs d'hélice.

16.4 Systemes de carburant moteur

16.4.1 Carburateurs 1 2
Types, construction et principes de fonctionnement; Givrage et rechauffage.

16.4.2 Systémes d’injection de carburant 1 2
Types, construction et principes de fonctionnement.

16.4.3 Contréle moteur électronique 1 2
Fonctionnement des systémes de contréle moteur et de dosage du carburant,

y compris le contréle moteur électronique (FADEC);

Présentation des systemes et composants.

16.5 Circuits de démarrage et d'allumage 1 2
Circuits de démarrage, systémes de préchauffage: Types, construction et prin-

cipes de fonctionnement des magnétos; Faisceau d'allumage, bougies:

Circuits basse et haute tension.

16.46 Circuits d’admission, d'échappement et de refroidissement ] 2
Construction et fonctionnement des:

circuits d'admission, y compiris les circuits d'air de remplacement;

circuits d'échappement, circuits de refroidissement moteur — par air et liquide.

16.7 Suralimentation/turbocompression ] 2
Principes et but de la suralimentation et ses effets sur les parametres moteur;
Construction et fonctionnement des systémes de suralimentation et de turbo-
compression; Terminologie des systemes; Systémes de commandes; Protection

des systemes.

16.8 Lubrifiants et carburants ] 2
Propriétés et spécifications; Additifs de carburant; Mesures de sécurité.
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16.9 Circuits de lubrification ]
Fonctionnement et présentation du circuit et composants.

16.10 Systémes de signalisation du moteur 1
Régime moteur; Température culasse; Température du liquide de refroidisse-
ment; Pression d'huile et température; Température des gaz d'échappement;
Pression de carburant et débit; Pression du collecteur.

16.11 Installation de la motorisation 1
Configuration des cloisons pare-feu, capotages, panneaux acoustiques, sup-
ports moteur, supports antivibrations, tuyauteries souples, canalisations, lignes
d'alimentation, connecteurs, faisceau de céblage, cébles et biellettes de com-
mande, points de levage et purges.

16.12 Surveillance moteur et fonctionnement av sol ]
Procédures de démarrage et point fixe au sol; Interprétation de la sortie de puis-
sance et des parameétres moteurs; Inspection du moteur et des composants:
critéres, tolérances et données spécifiées par le constructeur du moteur.

16.13 Stockage et conservation du moteur —
Conservation et déstockage du moteur et des accessoires/systemes.

Q. Page 71 sur 100




.

MODULE 17 : HELICE

Niveau
A Bl
17.1 Principes essentiels ] 2
Théorie de I'élément de pale;
Angle de grand pas/petit pas, angle de réversion, angle d'attaque, vitesse
de rotation; Recul de I'hélice; Forces aérodynamique, centrifuge et propul-
sive;
Couple; Ecoulement d'air relatif sur I'angle d'attaque de la pale; Vibration
et résonance.
17.2 Construction de I'hélice I 2
Méthodes de construction et matériaux utilisés pour les hélices en bois, en
matériaux composites et métalliques; Position de pale, face de pale, pied de
pale, dos de pale et moyeu; Pas fixe, pas variable, hélice a vitesse constante;
Montage de I'hélice/casserole d'hélice.
17.3 Commande de pas de I'hélice 1 2
Méthodes de commande de vitesse et de changement de pas, mécanique
et électrique/électronique; Mise en drapeau et pas de réversion; Protection
contre la survitesse.
17.4 Synchronisation de I'hélice — 2
Synchronisation et équipement de synchronisation par phase.
17.5 Protection contre le givrage de I'hélice 1 2
Liguide et équipement de dégivrage électrique.
17.6 Maintenance de I'hélice ’ 1 3
Equilibrage statique et dynamique; Etablissement du plan de rotation des
pales;
Evaluation des dommages aux pales, érosion, corrosion, dommage d'im-
pact, délamination; Procédures de traitement/réparation des hélices; Fonc-
tionnement des moteurs & hélice.
17.7 Stockage et conservation des hélices 1 2

Conservation et déstockage des helices.
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APPENDICE I

NORMES DE L'EXAMEN DE BASE

| GENERALITES

1.1.Tous les examens de base doivent étre réalisés en utilisant le format de question & choix
multiple et les questions & développement comme spécifie ci-aprés. Les reponses incor-
rectes doivent sembler toutes vraisemblables pour une personne ignorant le sujet. Toutes
les réponses possibles doivent étre clairement en rapport avec la question et présenter
un vocabulaire, une construction grammaticale et une loengueur similaires. Dans les ques-
tions portant sur des nombres, les réponses incorrectes doivent correspondre a des erreurs
procédurales telles que des corrections appliquées dans le mauvais ordre ou des conver-
sions d'unités erronées; il ne doit pas s'agir de simples nombres choisis au hasard.

1.2.Chaque question & choix multiple doit avoir 3 réponses possibles, dont une doit étre la
réponse correcte, et le candidat doit disposer d'un temps par module qui est basé sur
une moyenne nominale de 75 secondes par question.

1.3.Chaque question & développement nécessite la préparation d'une réponse écrite et le
candidat doit disposer de 20 minutes pour répondre a chacune de ces questions.

1.4.Les questionnaires & développement doivent étre élaborés et évalués en utilisant le pro-
gramme de connaissances de I'appendice |, modules 7, 9 et 10.

1.5.Chaque qguestion possédera une réponse modeéle élaborée pour elle, laquelle inclura
également toute réponse de remplacement connue qui puisse se rapporter a d'autres
subdivisions.

1.6.La réponse modeéle sera également détaillée en une liste des points importants connus
comme les points clés.

1.7.La note de réussite pour chaque partie a choix multiple du module et sous-module de
I'examen est de 75 %.

1.8.La note de réussite pour chague question a développement est de 75 %, c'est-a-dire que
la réponse du candidat doit contenir 75 % des points clés concernés par la question, et il
ne doit y avoir aucune erreur significative se rapportant aux points clés requis.
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1.9.5i seule la partie & choix multiple ou la partie & développement n'a pas eté satisfaisante,
alors il est uniguement nécessaire de repasser la partie & choix multiple ou la partie &
développement qui était insuffisante, selon le cas.

1.10. Les systémes de marquage de pénalités ne doivent pas étre utilises pour determiner si
un candidat a réussi cu non.

1.11. Un module non réussi ne peut pas étre repassé pendant au moins 20 jours suivant la
date de I'examen du module non réussi, sauf dans le cas d'un organisme de formation a
la maintenance agréé qui dirige un cours de reformation adapté aux sujets non réussis
dans le module particulier, ou le module non réussi peut étre repassé aprés 30 jours.

1.12. Les délais fixés aux exigences en matiére de connaissance de base s'appliquent a tout
examen de module isolé, a I'exception des examens de module réussis en tant que partie
d’une licence d'une autre catégorie, lorsque la licence a déja été délivrée.

1.13. Le nombre maximum de tentatives consécutives pour chaque module est de trois. Une
série de tfrois tentatives supplémentaires est autorisée aprées une péeriode d’attente d'un
an entre les deux series.

Le demandeur doit communiquer par écrit & I'organisme de formation & la maintenance
agréé ou a ' Autorité Aéronautique (organisme ou la candidature est déposée pour un
examen), le nombre et les dates des tentatives faites au cours de I'année écoulée, ainsi
que les différents centres oU ces tentatives ont eu lieu (organisme de formation ou Auto-
rité Aéronautique). llincombe & I'organisme de formation & la maintenance ou a I' Auto-
rité Aéronautique de contrdler le nombre de tentatives dans les délais impartis

Il. NOMBRE DE QUESTIONS PAR MODULE

MODULE1 —  MATHEMATIQUES

Catégorie A: 16 questions a choix multiple et 0 question & développement. Temps alloue:
20 minutes.

Catégorie B1: 32 questions & choix multiple et 0 question a développement. Temps alloué:
40 minutes.

Catégorie B2: 32 questions a choix multiple et 0 question a développement. Temps alloué:

40 minutes.

MODULE2 — PHYSIQUE
Catégorie A: 32 questions & choix multiple et 0 question & développement. Temps alloué:
40 minutes.
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Catégorie B1: 52 questions a choix multiple et 0 question & développement. Temps alloué:
65 minutes.

Catégorie B2: 52 questions & choix multiple et 0 question & développement. Temps alloué:
65 minutes.

MODULE3 — PRINCIPES ESSENTIELS D'ELECTRICITE
Catégorie A: 20 questions & choix multiple et 0 question & développement. Temps alloué:

25 minutes.

Catégorie B1: 52 questions & choix multiple et 0 question & développement. Temps alloué:
65 minutes.

Catégorie B2: 52 questions a choix multiple et 0 question & développement. Temps alloué:
65 minutes.

MODULE4 —  PRINCIPES ESSENTIELS D'ELECTRONIQUE

Catégorie B1: 20 questions & choix multiple et 0 question & développement. Temps alloué:
25 minutes.

Catégorie B2: 40 questions & choix multiple et 0 question & déeveloppement. Temps alloué:
50 minutes.

MODULE 5 — TECHNIQUES - NUMERIQUES/SYSTEMES D'INSTRUMENTATION ELEC-
TRONIQUE

Catégorie A: 16 questions & choix multiple et 0 question a développement. Temps alloué:
20 minutes.

Catégories B1.1 et B1.3: 40 questions & choix multiple et 0 question & développement.
Temps alloué: 50 minutes.

Catégories B1.2 et B1.4: 20 questions a choix multiple et 0 question & développement.
Temps alloué: 25 minutes.

Catégorie B2: 72 questions a choix multiple et 0 question & développement. Temps alloué:
20 minutes.

MODULE 6 — MATERIAUX ET MATERIELS

Catégorie A: 52 questions & choix multiple et 0 question a développement. Temps alloué:
65 minutes.

Catégorie B1: 72 questions a choix multiple et 0 question & développement. Temps alloué:
90 minutes.
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Catégorie B2: 60 questions a choix multiple et 0 question & développement. Temps alloué:

75 minutes.

MODULE 7

Catégorie A: 72 questions & choix multiple et 2 questions & développement.

— PROCEDURES D'ENTRETIEN

920 minutes plus 40 minutes.

Catégorie B1: 80 questions & choix multiple et 2 questions & développement.

100 minutes plus 40 minutes.

Catégorie B2: 60 questions & choix multiple et 2 questions & développement.

75 minutes plus 40 minutes.

MODULE 8 — AERODYNAMIQUE DE BASE

Catégorie A: 20 questions a choix multiple et 0 question & développement.

25 minutes.

Catégorie B1: 20 questions & choix multiple et O question a développement.

25 minutes.

Catégorie B2: 20 questions & choix multiple et 0 question a développement.

25 minutes.

MODULE 9 — FACTEURS HUMAINS

Catégorie A: 20 questions & choix multiple et 1 question & développement.

25 minutes plus 20 minutes.

Catégorie B1: 20 questions & choix multiple et 1 question a développement.

25 minutes plus 20 minutes.

Catégorie B2: 20 questions a choix multiple et 1 question & développement.

25 minutes plus 20 minutes.

40 minutes plus 20 minutes.

Catégorie B1: 40 questions & choix multiple et 1 question & développement.

50 minutes plus 20 minutes.

Catégorie B2: 40 questions & choix multiple et 1 question & développement.

50 minutes plus 20 minutes.

Temps alloué:

Temps alloué:

Temps alloué:

Temps alloué:

Temps alloué:

Temps alloué:

Temps alloué:

Temps alloué:

Temps alloue:

Temps alloué:

Temps alloué:

Temps alloué:
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MODULE 11A — AERODYNAMIQUE DES AVIONS A TURBINE, STRUCTURES ET SYS-
TEMES

Catégorie A: 108 questions & choix multiple et 0 question & développement. Temps alloué:
135 minutes.

Catégorie B1: 140 questions a choix multiple et 0 question & développement. Temps alloué:
175 minutes.

MODULE 11B — AERODYNAMIQUE DES AVIONS A PISTONS, STRUCTURES ET SYS-
TEMES

Catégorie A: 72 questions & choix multiple et 0 question a déeveloppement. Temps alloué:
90 minutes.

Catégorie B1: 100 questions & choix multiple et 0 question & développement. Temps alloué:
125 minutes.

MODULE 12 — AERODYNAMIQUE DES HELICOPTERES, STRUCTURES ET SYSTEMES

Catégorie A: 100 questions & choix multiple et 0 question & développement. Temps alloué:
125 minutes.

Catégorie B1: 128 questions & choix multiple et 0 question & développement. Temps alloué:
160 minutes.

MODULE 13 — AERODYNAMIQUE DES AERONEFS, STRUCTURES ET SYSTEMES

Catégorie B2: 180 questions & choix multiple et 0 question & développement. Temps alloué:
225 minutes. Les questions et le temps alloué peuvent étre subdivisés en deux examens,
comme il convient.

MODULE 14 — PROPULSION

Catégorie B2: 24 questions & choix multiple et 0 question a développement. Temps alloué:
30 minutes.

MODULE 15 — TURBINE A GAZ

Catégorie A: 60 guestions & choix multiple et 0 question & développement. Temps alloué:
75 minutes.

Catégorie B1: 92 questions a choix multiple et 0 question a développement. Temps alloué:
115 minutes.

65 minutes.
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Catégorie B1: 72 questions a choix multiple et 0 question & développement. Temps alloué:
920 minutes.

MODULE 17A — HELICE

Catégorie A: 20 questions a choix multiple et 0 question a développement. Temps alloué:
25 minutes,

Catégorie B1: 32 questions a choix multiple et 0 question & développement. Temps alloué:
40 minutes.
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APPENDICE Il -

FORMATION AU TYPE D'AERONEF ET NORME D'EXAMEN, FORMATION EN
COURS D'EMPLOI.

1. GENERALITES

La formation au type d'aéronef consiste en une formation théorique et des examens et, sauf
pour les qualifications de catégorie C, en une formation pratique et des contrdles.

a) Laformation théorique et les examens doivent respecter les exigences suivantes:

lls doivent éire conduits par un organisme de formation & la maintenance ré-
gulierement approuvé conformément a la réglementation en vigueur ou, lors-
que conduits par d'autres organismes, comme directement approuves par
I' Autorité Aéronautique.

lls doivent respecter la norme décrite aux paragraphes 3.1 (partie théorique) et
4 (Norme d'examen et de contréle pour la formation au type) du présent ap-
pendice lll, sauf lorsque c'est permis par la formation aux différences décrite ci-
apres.

Dans le cas d'un personnel de catégorie C qualifié par la détention d'un di-
pléome universitaire tel que spécifié au paragraphe 1.A8 (5), la premiére forma-
tion théorique au type d'aéronef concernée doit étre au niveau de la catégo-
rie Bl ou B2.

lls doivent avoir débuté et étre terminés dans les trois années qui précédent la
demande d'endossement d'une qualification de type.

b) La formation pratique et les controles doivent respecter les exigences suivantes:

lls doivent étre conduits par un organisme de formation & la maintenance rée-
gulierement approuvé conformément & la réglementation en vigueur ou, lors-
que conduits par d'autres organismes, comme directement approuvés par
I' Autorité Aéronautique.

lIls doivent respecter la norme décrite aux paragraphes 3.2 (Partie pratique) ef
4 (Norme d'examen et de controle pour la formation au type) du présent ap-
pendice lll, sauf lorsque c'est permis par la formation aux différences décrite ci-
apres.

lls doivent inclure une partie représentative des activités d'entretien qui se rap-
portent au type d'aéronef.

lls doivent inclure des présentations utilisant des équipements, composants, si-
mulateurs et autres aéronefs ou dispositifs de formation.

lls doivent avoir débuté et éfre terminés dans les trois années qui précedent la
demande d'endossement d'une qudlification de type.

'ﬂ; Page 79 sur 100



c) Formation aux différences

I, La formation aux différences est la formation requise afin de couvrir les diffe-
rences entre deux qualifications de type d'aéronef différentes d'un méme
constructeur, tel que déterminé par I' Autorite Aéronautique.

ii. La formation aux différences est définie au cas par cas en prenant en compte
les exigences spécifiées dans le présent appendice Il eu égard aussi bien aux
parties théorique que pratique de la formation a la qualification de type.

iii. Une quadlification de type est uniquement mentionnée sur une licence aprés la
formation aux différences lorsque le demandeur satisfait egalement a l'une des
conditions suivantes:

iv. — la qualification de type d'aéronef dont les différences sont identifiées est
déja mentionnée sur la licence, ou
v. — les exigences en matiere de formation au type ont été satisfaites pour les

aéronefs dont les différences sont identifiées.

2. NIVEAUX DE FORMATION AU TYPE D'AERONEF

Les trois niveaux énumérés ci-dessous définissent les objectifs, la profondeur de la formation et
le niveau de connaissances que la formation vise & atteindre.

Niveau 1:

Un bref apercu général de la cellule, des systémes et de la motorisation comme indiqué a la
section «Description des systémesy des instructions / du manuel de maintenance d’aéronef
pour le maintien de la navigabilité.

Objectifs du cours: A l'issue de la formation de niveau 1, I'éléeve doit étre capable:

a) de fournir une description simple du sujet dans son ensemble, en ufilisant des mots cou-
rants, des exemples et des termes génériques, et d'identifier les mesures de sécurite
concernant la cellule, ses systémes et la motorisation;

b) d'identifier les manuels d'aéronef et les procédures de maintenance importantes pour
la cellule, ses systéemes et la motorisation;

c) de définir la présentation générale des systémes principaux d'un aeronef;

d) de définir la présentation générale ef les caractéristiques de la motorisation;

e) d'identifier I'outillage spécial et les équipements d'essai utilisés avec I'aéronef.

NIVEAU 2:

sants, y compris leur emplacement et leur role, leur entretien courant et leur depannage mi-
neur. Connaissance générale des aspects théoriques et pratiques du sujet.
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Objectifs du cours: En plus des informations contenues dans la formation de niveau 1, a l'issue
de la formation de niveau 2, I'éleve doit éfre capable:

a) de comprendre les principes essentiels théoriques du sujet et d'appliquer ses connais-
sances d’une maniére pratique en utilisant des procédures détaillées;

b) de rappeler les mesures de sécurité & observer lorsqu’on travaille sur ou prés d'un aé-
ronef, de la motorisation ou des systémes;

¢) de décrire la manutention des systémes et de I'aéronef, et en particulier les acceés, la
disponibilité de |'alimentation electrique et ses sources;

d) d'identifier les emplacements des composants principaux;

e) d'expliquer le fonctionnement normal de chaque circuit principal, y compris la termi-
nologie et la nomenclature;

f) d'effectuer les procédures pour I'enfretien courant associe a I'aérenef pour les circuits
suivants: carburant, moteurs, hydraulique, frain d'atterrissage, eau/déchets et oxy-
gene;

g) de démontrer la compétence dans I'utilisation des comptes rendus équipage et des
systémes de compte rendu embarqués (dépannage mineur) et de déterminer |'apti-
tude de I'aéronef & la navigabilité selon la MEL/CDL;

h) de démontrer une aptitude & utiliser, interpréter et appliquer la documentation appro-
priée, y compris les instructions pour le maintien de la navigabilité, le manuel de main-
tenance, le catalogue des pieces illustré, etfc.

NIVEAU 3:

Description détaillée, fonctionnement, emplacement des composants, procédures de dé-
pose/pose et équipement de test intégré et de dépannage au niveau du manuel de mainte-
nance.

Obijectifs du cours: en plus des informations contenues dans la formation de niveaux 1 et 2, &
I'issue de la formation de niveau 3, I'éléve doit étre capable:

a) de faire preuve de connaissances théoriques sur les systémes et structures d'aéronefs
etleurs interactions avec d'autres systémes, de fournir une description détaillée du sujet
en utilisant des principes essentiels théoriques et des exemples spécifiques, d'interpréter
des résultats provenant de différentes sources et mesures et d’appliquer des mesures
correctives comme il convient;

b) d'effectuer des vérifications fonctionnelles, du systéme, de la motorisation et des com-
posants tel que spécifié dans le manuel de maintenance d'aéronef;

c) de démontrer une apftitude & utiliser, interpréter et appliquer la documentation appro-
priée, y compris le manuel de réparations structurales, le manuel de déepannage, efc.;

d) de faire la corrélation des informations dans le but de la prise de décisions par rapport
au diagnostic de panne et d'actions correctives au niveau du manuel de mainte-
nance;

e) de décrire les procédures de remplacement des composants uniques pour le type
d'aéronef.
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3. NORME DE FORMATION AU TYPE D'AERONEF

Bien que la formation au type d'aéronef comprenne & la fois des parties théoriques et pra-
tigues, les cours peuvent étre agréés pour ce qui concerne la partie théorique seule, la partie
pratigue seule ou une combinaison des deux.

3.1. PARTIE THEORIQUE

a) Objectif:

A l'issue d'un cours de formation théorique, I'éléve doit éfre capable de faire preuve, dans les
niveaux identifiés dans le programme de |'appendice lll, des connaissances théoriques détail-
lées en matiére de systémes, structure, opérations, maintenance, réparation et dépannage
d'aéronefs applicables, conformément aux données de maintenance approuvées. L'éleve
doit étre capable de démontrer une aptitude & utiliser les manuels et les procédures approu-
vées, ce qui comprend les connaissances en matiere d'inspections et de limitations perti-
nentes.

b) Niveau de formation:

Les niveaux de formation sont ceux définis au paragraphe Il de I'appendice Il 1 ci-dessus.

Aprés le premier cours sur le type pour le personnel de certification de la catégorie C, tous les
cours suivants doivent étre uniquement du niveau 1.

Pendant une formation théorique de niveau 3, le support de formation de niveaux 1 et 2 peut
&tre utilisé pour enseigner le chapitre dans sa globalité si nécessaire. Cependant, pendant la
formation, la majorité du support de formation et du temps de formation doit se situer au ni-
veau le plus élevé.

c) Durée:

Les durées indiquées ci-dessous correspondent au nombre d'heures minimum pour la partie
théorique.

Catégorie | Heures

Avions ayant une masse maximale au décollage [MTOM) supérieure a 30 000 kg:
B1.1 165
B1.2 135
B2 110
C 35

Avions ayant une MTOM inférieure ou égale & 30 000 kg et supérieure & 5 700 kg:
B1.1 135
B1.2 110
B2 110
& 30

Avions ayant une MTOM inférieure ou égale a 5700 kg ('):

BI1.1 90
B1.2 70
B2 70
& 20
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Hélicoptéres (?):
B1.3 135
B1.4 110
B2 110
C 30

(') Pour les avions non pressurisés G moteurs a pistons ayant une MTOM inférieure ou égale a 2 000
kg, la durée minimum peut étre réduite de 50 %.

(2) Pour les hélicoptéres du groupe 2, la durée minimum peut étre réduite de 30 %.

Pour les besoins du tableau ci-dessus, une heure de cours signifie 60 minutes d'enseignement
et ne comprend pas les pauses, les examens, les révisions, la préparation et la visite d'aéronef.

Ces heures s'appliquent uniquement aux cours théoriques pour les combinaisons moteur-aé-
ronef complet conformément a la qualification de type telle que définie par I' Autorité Aéro-
nautigue.

d) Justification de la durée des cours:

Les cours réalisés dans un organisme de formation & la maintenance agreé conformément a
la réglementation en vigueur et les cours directement approuveés par I' Autorité Aéronautique
doivent justifier leur durée et la couverture du programme dans son ensemble par une analyse
des besoins en formation reposant sur:

* La conception du type d'aéronef, ses besoins en maintenance et les types d'opéra-
tion,

» Une analyse détaillée des chapitres applicables (voir le sous-paragraphe 3.1(e)).

* Une analyse des compétences détaillée indiquant que les objectifs énoncés dans le
sous-paragraphe 3.1(a) ci-dessus sont pleinement atteints.

Lorsque I'analyse des besoins en formation révéle qu'un plus grand nombre d'heures sera né-
cessaire, la durée des cours sera rallongée par rapport au minimum spécifié dans le tableau.

De méme, les heures des cours de formation aux différences ou des autres combinaisons de
cours de formation tels que les cours B1/B2 combinés, et les cas de cours de formation théo-
rique au type en deca des chiffres donnés au sous-paragraphe 3.1(c) ci-dessus, doivent éfre
justifies auprés de I' Autorité Aéronautique par I'analyse des besoins en formation telle que dé-
crite ci-dessus.

De plus, le cours doit décrire et justifier les éléments suivants:

*  Participation minimum requise de la part de I'éléve pour satisfaire aux objectifs du
COours.

»  Nombre maximum d'heures de formation par jour en tenant compte des principes liés
a la pédagogie et aux facteurs humains.

Si la participation minimum requise n'est pas satisfaite, le certificat de reconnaissance ne doit
pas étre délivré. Une formation supplémentaire peut étre dispensée par I'organisme de forma-
tion afin d'atteindre le nombre d'heures de participation minimum.

e) Contenu:

9, Page 83 sur 100




